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    はじめに 

わが国においては，これまで，「自転車道の整備等に関する法律」（昭和 45 年法律第 16
号）や「自転車の安全利用の促進及び自転車等の駐車対策の総合的推進に関する法律」（昭
和 55 年法律第 87 号）に基づき，大規模自転車道の整備，交通事故対策，放置自転車対策
等を推進してきました。 

このような中，自転車の活用による環境負荷の低減，災害時における交通機能の維持，国
民の健康増進等を図ることなど新たな課題に対応するため，交通の安全の確保を図りつつ，
自転車の利用を増進し，交通における自動車への依存の程度を低減することによって，公共
の利益の増進に資すること等を基本理念とする「自転車活用推進法」（平成 28 年法律第 113
号）（以下「法」といいます。）が平成 29（2017）年 5 月 1 日に施行されました。 

その後，法第 9 条に基づき，自転車の活用の推進に関する施策の総合的かつ計画的な推
進を図るための基本計画である「自転車活用推進計画」（以下「国の推進計画」といいます。）
が，平成 30（2018）年 6 月 8 日に閣議決定され，また，法第 10 条及び 11 条において，
都道府県は国の推進計画を勘案し，市町村は国及び都道府県の推進計画を勘案し，それぞれ
の区域の実情に応じた自転車の活用の推進に関する施策を定めた計画を定めるよう努めな
ければならない旨が記されました。 

広島県においては，国の推進計画策定を契機として，走行環境を整えるまちづくり，スポ
ーツと健康の増進における自転車活用，サイクルツーリズムの推進及び自転車の交通安全
等について，県の関係計画を基に総合的に推進し，豊かで活力ある地域づくりに向けて取り
組む「広島県自転車活用推進計画」（以下「県の推進計画」といいます。）を平成 31（2019）
年３月に策定しており，その後，令和３（2021）年５月に閣議決定された国の推進計画で
ある「第２次自転車活用推進計画」を受け，令和４（2022）年 12 月に「第２次広島県自転
車活用推進計画」として改定しています。 

自転車の運転や安全に関する法律も改正される等，自転車を取巻く状況も変化していま
す。平成 27（2015）年６月１日には道路交通法の改正により，一定の危険な違反行為に対
して３年以内に２回以上摘発された 14 歳以上の自転車運転者は，自転車運転者講習が義務
付けられ，令和２（2020）年６月 30 日には，あおり運転（妨害運転）が危険な違反行為と
して規定されています。加えて，令和５（2023）年４月１日には，自転車用ヘルメットの
着用が努力義務化されています。また広島県内では，「広島県自転車の活用の推進及び安全
で適正な利用の促進に関する条例」が令和５（2023）年４月１日に施行され，自転車保険
の加入義務が始まったところです。 

本市においては，これまでもサイクリングロードの環境整備や，通行ルール・マナーに関
する広報活動等の自転車施策に関する様々な取組を進めてきましたが，これらをより総合
的かつ計画的に推進するため，本市の実情に応じ，自転車を安全・安心・快適に利用できる
環境にやさしいまちづくりや，サイクルスポーツを通じた健康づくり，サイクルツーリズム
による魅力ある地域づくり，自転車事故のない安全・安心な暮らしづくりを目標として本計
画を策定しました。 
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    本計画の構成 

本計画は，下記の章で構成されます。 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

第Ⅳ章 計画の目標と体系 
 

【目標の設定】 
政策目標Ⅰ 自転車を安全・安心・快適に利用できる環境にやさしいまちづくり 
政策目標Ⅱ サイクルスポーツを通じた健康づくり 
政策目標Ⅲ サイクルツーリズムによる魅力ある地域づくり 
政策目標Ⅳ 自転車事故のない安全・安心な暮らしづくり 

第Ⅴ章 実施する取組 
 
 

第Ⅰ章 計画策定の趣旨 
 対象地域 計画期間 

第Ⅱ章 計画の位置付けの整理 
 

第Ⅲ章 自転車を取巻く現状と課題 
 

趣旨 

計画の位置付け 上位計画・関連計画 

第Ⅶ章 計画の進行管理 
 計画推進の指標 計画の進行管理・評価及び見直し 

【基本理念】安全・安心・快適な自転車利用環境の形成による環境にやさしく，人を惹きつけるまちづくり 

目指す姿 

２ 健康・スポーツ ３ 観光 １ まちづくり ４ 交通安全 

政策目標Ⅰ 自転車を安全・安心・快適に利用できる環境にやさしい 
まちづくり 

実施施策１ 自転車通行空間の計画的な整備推進 
実施施策２ 自転車の利用による環境負荷の低減 
実施施策３ 地域のニーズに応じた駐輪場の管理 
実施施策４ 違法駐輪取締りの推進 
実施施策５ 通学路等における交通安全対策の推進 

政策目標Ⅱ サイクルスポーツを通じた健康づくり 
実施施策１ サイクルスポーツ振興の推進 
実施施策２ 自転車を活用した健康づくりの推進 

政策目標Ⅲ サイクルツーリズムによる魅力ある地域づくり 
実施施策1 国内外から選ばれるサイクリングエリアの創出 

政策目標Ⅳ 自転車事故のない安全・安心な暮らしづくり 
実施施策1 自転車の安全利用の促進 
実施施策2 自転車の点検整備の促進 
実施施策3 学校等における交通安全教育の推進 
実施施策4 自転車通行空間の計画的な整備推進 
実施施策5 自転車損害賠償保険等への加入促進 

第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 
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第Ⅰ章 計画策定の趣旨 

    第Ⅰ章 計画策定の趣旨 

 趣旨 

本計画は，国の「第２次自転車活用推進計画」や広島県の「第２次広島県自転車活用推進
計画」を基本とし，第５次呉市⾧期総合計画を始めとする関連計画を踏まえた上で，本市の
実情に応じた自転車活用推進計画を策定します。 

また，本計画内において，安全で快適な自転車利用環境創出を目的とする「自転車ネット
ワーク計画」を位置付けすることとします。 

 対象地域 

本計画は，呉市全域を対象地域とします。 
 

 計画期間 

本計画は，第５次呉市⾧期総合計画や関連計画である呉市土木未来プランを踏まえ，計画
期間を令和６（2024）年度から令和 12（2030）年度までの７年間とします。 

 

 計画期間 
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第Ⅱ章 計画の位置付けの整理  

    第Ⅱ章 計画の位置付けの整理 

 計画の位置付け 

本計画は，「第２次広島県自転車活用推進計画」を基本として，自転車の活用を市全体で
総合的，計画的に推進するための計画を策定するものです。 

なお，自転車の特性を踏まえ，「まちづくり」「健康・スポーツ」「観光」「交通安全」の四
つの視点で，実施する取組を設定します。 

 上位計画・関連計画 

計画の策定に当たっては，上位計画・関連計画との整合及び連携を図るものとします。 
 
▼計画の位置付け 
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第Ⅱ章 計画の位置付けの整理  

第 2 次自転車活用推進計画 

資料名称 第 2 次自転車活用推進計画 

発行主体 国土交通省 策定時期 令和３（2021）年５月 
目的 持続可能な社会の実現に向けた自転車の活用の推進を一層図る 

自転車を巡る
現状及び課題 

①都市環境 
②国民の健康増進 
③観光地域づくり 
④安全・安心 

自転車活用推
進に関連する 
施策等の方向 

①自転車交通の役割拡大による良好な都市環境の形成 
②サイクルスポーツの振興等による活力ある健康⾧寿社会の実現 
③サイクルツーリズムの推進による観光立国の実現 
④自転車事故のない安全で安心な社会の実現 
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第Ⅱ章 計画の位置付けの整理  

第 2 次広島県自転車活用推進計画 

資料名称 第 2 次広島県自転車活用推進計画 

発行主体 広島県 策定時期 令和４（2022）年 12 月 

基本理念 安全で快適な自転車利用環境の創出による豊かな県民生活の実現及び活力
のある地域づくり 

目指す姿 

①安全で快適な自転車利用環境の整備が進み，自転車を無理なく安全に利用
できる環境が創出され，低炭素化や道路交通の円滑化等，良好な地域環境
の形成が進展しています。 

②身近な自転車の利用の促進により，県民が健康で活力ある生活を満喫し，
快適な地域環境の形成が進展しています。 

③サイクリストが快適かつ安心してサイクリングを楽しめるようハード・ソ
フト両面から環境整備を図るとともに，効果的なプロモーションに取り組
むことで国内外から何度でも訪れたくなる魅力的なサイクリングエリアと
なっています。 

④「交通事故のない日本一安全で安心な広島県」の実現を目指して，交通安
全の取組が進展しています。 

自転車活用推
進に関連する 
施策等の方向 

①自転車を安全に利用できる人・環境にやさしいまちづくり 
②サイクルスポーツを通じた健康で活力ある社会づくり 
③サイクルツーリズムの推進による観光立県の実現 
④自転車事故のない安心な暮らしづくり 
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第Ⅱ章 計画の位置付けの整理  

第５次呉市⾧期総合計画 

資料名称 第５次呉市⾧期総合計画 

発行主体 呉市 策定時期 令和３（2021）年３月 

将来都市像 
誰もが住み続けたい，行ってみたい，人を惹きつけるまち「くれ」 
～イキイキと働き，豊かに安心して暮らし，ワクワク生きる～ 

関係する 
政策分野 

［福祉保健分野］ 
誰もが，住み慣れた地域で健やかに安心して暮らし続けることができるまち 
［文化・スポーツ・生涯学習分野］ 
文化芸術やスポーツに親しみ，生涯を通じて学ぶことができるまち 
［産業分野］ 
誰もがチャレンジでき，時代を先取る産業を創造できるまち 
［都市基盤分野］ 
誰もが安全・安心で快適に暮らせる持続可能なまち 

自転車活用推
進に関連する 

主な取組 

○健康的な生活習慣の定着・推進 
○施設の計画的整備，スポーツイベントの開催・情報発信 
○マーケティングに基づく戦略的な観光振興 
○子ども・高齢者への指導・啓発の充実，放置自転車等の対策， 

交通安全施設等の設置 
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第Ⅱ章 計画の位置付けの整理  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※３ アーバンスポーツ:スケートボード，ＢＭＸ（Bicycle Motocross の略で自転車競技の一種），３×３ 
バスケットボール，ブレイクダンス，ボルダリングなどの都市型スポーツ 
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第Ⅱ章 計画の位置付けの整理  
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第Ⅱ章 計画の位置付けの整理  

呉市都市計画マスタープラン 

資料名称 呉市都市計画マスタープラン 

発行主体 呉市 策定時期 令和 5（2023）年 3 月 

基本理念 つながり，にぎわい，誰もが住み続けたい都市「くれ」 
～人が中心，安全で持続可能な都市を目指して～ 

分野別の都市
づくりの方針 

○交通体系の整備の方針 
○都市環境の保全・形成の方針 

自転車活用推
進に関連する 
施策等の方向 

○地域内道路の整備 
○既存ストックの多目的利用 
○脱炭素社会や循環型社会の実現に向けた都市環境づくりの推進 

交通体系の整備の方針 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

都市環境の保全・形成の方針 
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第Ⅱ章 計画の位置付けの整理  

呉市土木未来プラン 

資料名称 呉市土木未来プラン 

発行主体 呉市 発行時期 令和３（2021）年４月 

基本方針 

１社会資本の適正な維持管理 

２社会資本ストックの有効活用 

３社会資本整備の重点化 

目指す姿 

○社会資本の潜在機能を最大限に生かし，市民の安全で快適な生活の維持やにぎ
わいの創出に寄与しています。 

○人にやさしい社会資本の整備を推進し，誰もが住み続けたくなるような，安全で人
を惹きつけるまちづくりの実現に寄与しています。 

自転車活用推
進に関連する 
施策等の方向 

○公共空間を活用したにぎわいの創出 
○社会資本の整備・利活用を通じた観光振興 
○地域と一体となった交通安全対策 
○安全・安心に利用できる道路空間の形成 
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第Ⅱ章 計画の位置付けの整理  
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第Ⅱ章 計画の位置付けの整理  

第 3 次呉市環境基本計画 

資料名称 第３次呉市環境基本計画 

発行主体 呉市 策定時期 令和５（2023）年３月 
目指すべき姿 豊かな環境を次の世代につなぐまち「エコポリス・呉」 

取組分野 ○省エネルギー対策の推進 
自転車活用推
進に関連する 
施策等の方向 

○徒歩や自転車によるスマートムーブの推進 

⑤スマートムーブの推進 
 ＜公共交通機関の利用促進＞ 
  生活バスの運行やバスロケーションシステムの整備などにより，公共交通を使用しやすい環境を整

備します。 
 
 ＜徒歩や自転車によるスマートムーブの推進＞ 
  歩道や駐輪場の整備等により，利用者の幅広いニーズに即した，徒歩や自転車での移動環境の向上

に取り組みます。 
  また，環境負荷を低減させるため「呉市自転車活用推進計画」を策定し，自転車活用の取組を推進

します。 
 

＜モーダルシフトの検討＞ 
 温室効果ガスを削減するためトラック貨物輸送から船舶貨物輸送へシフトし，定期航路就航に向け
た調整・環境整備の検討を行います。 
 また，港湾の脱炭素化について検討します。 
 
＜コラム＞スマートムーブのすすめ 
 一人が１ｋｍ移動する時の二酸化炭素排出量は， 
移動手段により様々です（マイカーでは 145ｇ， 
バスでは 66ｇ，鉄道では 20ｇ，自転車や徒歩は 
もちろんＣＯ2 排出量０ｇ） 
 環境への負荷を考慮し，公共交通機関の積極的 
な利用や，自転車や徒歩による移動など，様々な 
手段からベストミックスで地球にやさしい状況に 
応じた最適な移動方法を選択しましょう。 
 
自転車以外の移動手段（スマートムーブ） 
通勤・通学のための自動車移動をバス・電車・自転車に置き換えた場合（都市部） 
 ⇒年間で１人あたりＣＯ2 243ｋｇの削減 
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第４次健康くれ 21（健康増進計画・食育推進計画） 

資料名称 第４次健康くれ 21（健康増進計画・食育推進計画） 

発行主体 呉市 策定時期 令和６（2024）年３月 
基本理念 誰もが，住み慣れた地域で健やかに安心して暮らし続けることができるまち 

基本的な方向 ○個人の行動と健康状態の改善 

自転車活用推
進に関連する 
施策等の方向 

○自分にあった運動習慣や身体活動を増加させる方法を知り，継続的に実践
することができる。 

○地域で気軽に体を動かす機会，健康づくりのための知識を得る機会，自身
の筋肉量・筋力などを知る機会を持ち，活用することができる。 

１身体活動・運動 
（２）目指すべき姿 

・自分に合った運動や身体活動を増加させる方法を知り，継続的に実践することができる。 
・地域で気軽に体を動かす機会，健康づくりのための知識を知る機会，自身の筋肉量・筋力などを知 

る機会を持ち活用することができる。 
 
（３）施策の方向性 

・身体活動量を増やすことは生活習慣病予防だけでなく，メンタルヘルスや生活の質の改善にも効果
があります。しかし近年，日常生活の中で体を動かす機会が減少しており，意識的に体を動かす必
要があります。全ての市民が身体活動・運動の必要性に気づき，自分に合った方法で継続できるよ
う支援していきます。幅広い世代に対し体を動かすことの重要性，「いつでもどこでも＋１０（プラ
ステン）運動」を始め，無理なく継続できる具体的な身体活動・運動方法の方法を普及啓発してい
きます。 

 ・ロコモティブシンドロームは筋肉や骨，関節などの運動器に障害が起こり日常生活に何らかの障害
が発生している状態を指し，要支援・要介護の大きな原因となります。ロコモティブシンドローム
を予防するためには，ウォーキングなどの有酸素運動だけでなく，筋力トレーニングをすることが
重要です。幅広い世代に対しロコモティブシンドロームの正しい知識や筋力トレーニングの具体的
な方法などを普及啓発していきます。 

・運動に関わる団体や運動普及推進協議会等の関係機関と協力して地域に根ざした活動を実施してい 
きます。 
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２-８ 呉市スポーツ振興計画 

資料名称 呉市スポーツ振興計画 

発行主体 呉市 策定時期 平成 29（2017）年 10 月 
目指すべき姿 いつでも・どこでも・だれでもスポーツに親しめるまち呉 

基本目標 ○スポーツ環境の整備 
自転車活用推
進に関連する 
施策等の方向 

○新たなニーズに応じた施設の計画的整備 
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２-９ 呉市観光振興計画 

資料名称 呉市観光振興計画 

発行主体 呉市 策定時期 令和３（2021）年９月 
行動指針 たくさんの『呉ファン』を生み出そう 
基本方針 ○受入体制の充実 

自転車活用推
進に関連する 
施策等の方向 

○受入環境の整備 
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２-10 第 11 次呉市交通安全計画 

資料名称 第 11 次呉市交通安全計画 

発行主体 呉市交通安全対策会議 策定時期 令和 4（2022）年 3 月 

基本理念 
○交通事故のない社会を目指して 
○人優先の交通安全思想 
○高齢化が進展しても安全に移動できる社会の構築 

対策 道路交通の安全についての対策 

自転車活用推
進に関連する 
施策等の方向 

【６つの視点】 
①高齢者及び子どもの安全確保 
②歩行者及び自転車の安全確保と遵法意識の向上 
③生活道路における安全確保 
④先端技術の活用推進 
⑤交通実態等を踏まえた細かな対策の推進 
⑥地域が一体となった交通安全対策の推進 

【７つの柱】 

第１節 道路交通環境の整備 

 ○交通安全施設等の整備事業の推進 

 ○自転車利用環境の総合的整備 

第２節 交通安全思想の普及徹底 

 ○段階的かつ体系的な交通安全教育の推進 

 ○交通安全に関する普及啓発活動の推進 

  ・自転車の安全利用の推進 

   ①自転車交通ルール等の周知徹底（交通安全教育の充実等） 

   ②自転車交通事故防止対策（損害賠償保険の加入促進等の推進） 

   ③被害軽減対策（全ての年齢層の自転車利用に対する，ヘルメット着用の推奨） 

第３節 安全運転の確保 

第４節 車両の安全性の確保 

第５節 道路交通秩序の維持 

第６節 救助・救急活動の充実 

第７節 被害者支援の充実と推進 
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    第Ⅲ章 自転車を取巻く現状と課題 

本章では，「まちづくり」「健康・スポーツ」「観光」「交通安全」の分野で，自転車を取り
巻く現状及び課題を整理します。 

なお，現状について本市が把握していない項目については，広島県等のデータを用いて整
理します。 

 まちづくり 

現状 

（１）人口 

 

 

 本市の人口は広島県全体と同様に，減少傾向にあります。 
 本市の 65 歳以上の人口は減少傾向であるが，高齢化率（=65 歳以上の人口

／人口）は上昇傾向にあります。 
 本市の人口 

 

 

  

 

 

 

 

  
 

資料:広島県「人口移動統計調査」（平成 22（2010）年～令和 4（2022）年） 
 

 本市の 65 歳以上の人口 

 

 

 

 

資料:広島県「人口移動統計調査」（平成 30（2018）年～令和 4（2022）年） 
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第Ⅲ章 自転車を取巻く現状と課題 

（２）自動車・自転車保有状況 

 

 

 本市の自動車保有台数は横ばいの傾向であるが，保有率は広島県全体よりも高
い傾向にあります。また広島県全体の自動車保有台数は増加傾向であり，自動
車保有率（＝保有台数/人口）は全国平均よりやや高い状況です。 

 本市の自転車の保有台数は減少傾向にあり，人口一人当たりの保有台数も広島
県全体・全国と比べて低い状況です。 

 本市の自動車保有台数・保有率 

 

 

 

 

 

 

 

 
資料:呉市オープンデータ（平成 30（2018）年～令和４（2022）年） 

 

 広島県の自動車保有台数・保有率 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
資料:（一財）自動車検査登録情報協会（平成 30（2018）年～令和 4（2022）年） 

資料:広島県「人口移動統計調査」（平成 30（2018）年～令和 4（2022）年） 
資料:総務省統計局「人口推計」（平成 30（2018）年～令和 4（2022）年） 
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 本市の自転車保有台数と人口一人当たりの保有台数 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 
資料:（一財）自転車産業振興協会「保有実態調査」（平成 25（2013）年～令和 4（2022）年） 

資料:広島県「人口移動統計調査」（平成 25（2013）年～令和 4（2022）年） 
 

 広島県の自転車保有台数と人口 1 人当たりの保有台数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
資料:（一財）自転車産業振興協会「自転車統計要覧」（平成 15（2003）年，平成 22（2010）年） 

資料:（一財）自転車産業振興協会「保有実態調査」（平成 25（2013）年～令和４（2022）年） 
資料:広島県「人口移動統計調査」（平成 14（2002）年～令和４（2022）年） 

資料:総務省統計局「人口推計」（平成 14（2002）年～令和４（2022）年） 

 

 
  

※呉市 平成 25 年以前の調査データなし 
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（３）本市の交通分担率 

 

 

 本市の通勤・通学で自転車を使用する割合は 11％を占めており，自家用車を
使用する割合が 45％と最も高い状況です。 

 通勤・通学で自転車を使用している割合は 10 年で横ばいであるが，自家用
車を使用している割合は上昇しています。 

 県内の通勤・通学の交通手段分担率※1 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
資料:総務省統計局「平成 22（2010）年，令和２（2020）年国勢調査」 

  ※1 交通手段分担率:移動にどのような手段が使われているかを，手段毎のシェアで示したものを「交通手段分担率」という。 

平成 22（2010）年度 令和 2（2020）年度 
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（４）本市の自動車運転免許保有者状況 

 

 

 本市の 65 歳以上の自動車運転免許保有者数は横ばいの傾向であるが，65 歳
以上の自動車運転免許保有者割合は微増の傾向です。 

 本市の 65 歳以上の自動車運転免許自主返納者数は令和元（2019）年より減
少傾向にあり，広島県全体と同様の傾向です。 

 本市の年齢別自動車運転免許保有者割合 

 

 

 

 

 

 

 

  
  

資料:広島県警察「免許に関する統計」（平成 30（2018）年～令和４（2022）年） 
 

 本市の 65 歳以上の自動車運転免許保有者数 

 

 

 

 

  

 

 

 

 
 

資料:広島県警察「免許に関する統計」（平成 30（2018）年～令和４（2022）年） 
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 本市の 65 歳以上の自動車運転免許自主返納者数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

資料:警察庁「運転免許統計」(平成 30（2018）年～令和４（2022）年) 
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（５）自転車の利用状況 

 

 

 広島県全体の自転車利用者は，買い物等の日常生活をはじめ，通勤や遊び・
レジャーなどに自転車を利用しています。 

 広島県の自転車の利用状況 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

49.9 50.1

0% 20% 40% 60% 80% 100%

n=2,046

利用している 利用していない

32.9 18.5 23.7 23.3

1.5

0% 20% 40% 60% 80% 100%

n=1,020

ほぼ毎日 1週間に3～4日 1週間に1～2日 1ヶ月に数日 その他

69.8 

52.4 

50.4 

47.2 

28.4 

22.8 

6.6 

1.8 

0% 20% 40% 60% 80% 100%

買物等、短距離の移動に便利

他の交通手段に比べ経済面に優れる

いつでも好きな時間に利用できる

健康に良い

環境に優しい

自転車に乗ることが好き

免許が必要ないため

その他

n=1,020

資料:広島県「県民の自転車利用状況に関するアンケート調査」（平成 30（2018）年 12 月）

問 あなたは普段自転車を利用していますか。 

問 あなたの自転車利用の主な目的は何ですか。（複数回答可） 

66.6 

35.6 

23.6 

3.1 

3.0 

3.7 

0% 20% 40% 60% 80%

買い物等の日常生活

通勤

遊び・レジャー

通学

業務

その他

n=1,020

問 あなたは自転車をどれくらいの頻度で利用していますか。 

問 あなたが自転車を利用される主な理由は何ですか。（複数回答可） 
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（6）関心の高い施策 

 

 

 「自転車通行空間の計画的な整備推進」に対する県民ニーズが最も高くなっ
ています。 

 広島県の関心の高い自転車に関する施策 
 

問 あなたが自転車の活用を推進する上で特に重要と思われるものを 
教えてください。（最大５つまでお答えください） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料:広島県「県民の自転車利用状況に関するアンケート調査」（平成 30（2018）年 12 月） 

  

48.9 

32.1 

29.3 

28.0 

25.5 

20.2 

16.1 

16.0 

14.1 

13.9 

13.7 

8.7 

6.3 

3.5 

3.4 

2.5 

2.0 

15.8 

0% 20% 40% 60%

自転車通行空間の計画的な整備推進

自転車の安全利用の促進

地域のニーズに応じた駐輪場の整備推進

学校における交通安全教育の推進

路外駐車場等の整備及び違法駐車取締りの推進

安全性の高い自転車普及の促進

自転車の点検整備の促進

自転車を活用した健康づくりの推進

シェアサイクルの普及促進

まちづくりと連携した総合的な取組の実施

自転車通勤等の促進

災害時における自転車活用の推進

サイクルスポーツ振興の推進

自転車のIoT化の促進

世界に誇るサイクリング環境の創出

国際的なサイクリング大会等の誘致

国際規格に合致した自転車競技施設の整備促進

上記の中にはない

n=2,046
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（7）交通渋滞の発生状況 

 

 
 次の箇所に交通渋滞が発生しています。 

 本市の渋滞発生状況 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
資料:広島県道路交通渋滞対策部会「広島県の主要渋滞箇所」（R４.９.１ 現在） 

 

（8）放置自転車の状況 

 

 
 本市の放置自転車の撤去台数は，減少傾向にあります。 

 本市の駅周辺の放置自転車撤去台数 

 

 

  

 

 

 

 

 
資料:呉市 

 

※放置自転車の撤去は，毎年 20 回程度実施 
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（9）環境 

 

 

 我が国は，家庭から排出されるCO₂の約２割が自家用乗用車から排出されて
います。 

 家庭からの CO₂排出量の内訳           1 人が 1 ㎞移動する時の CO2 排出量 

 

  
 
 
 
 

 
 
 

※1 動力他:電力を使用し，他の用途に含まれないものが含まれる。（例:照明，冷蔵庫，掃除機，テレビ） 
※2 自家用乗用車:自家用乗用車は、運輸（旅客）部門の自家用乗用車（家計寄与分）。 
※3 ごみ処理:ごみ処理は，以下の排出源のうち，生活系ごみ由来分を推計したもの。 

石油由来の一般廃棄物（プラスチック等）の焼却による CO2（非エネルギー起源 CO2-廃棄物の一部） 
※4 水道:水道は上下水道施設で使用するエネルギー起源 CO2（業務その他部門-電気ガス熱供給水道業の一部）のうち，家庭寄与分を推計したもの。） 

 

資料:温室効果ガスインベントリオフィス「日本の温室効果ガス排出量データ」（2021 年度） 

課題 

自転車は，環境にやさしく，サイクリングを通じた健康づくりや余暇の充実等，身近で
人々の行動を気軽に広げる重要なモビリティであり，買物や通勤，通学など幅広い用途で利
用されています。 

しかしながら，本市では，自転車の人口一人当たり保有台数が 0.28 台と広島県・全国と
比べて低い状況です。また，通勤及び通学における自転車の交通手段分担率が約１割と広島
県全体と比べて低く，移動手段の半数程度が自家用車となっており自動車への依存度が高
い状況です。さらに，本市では，人口減少と高齢化率の高まり，65 歳以上の免許保有者割
合の微増と免許自主返納者数の減少などの傾向により，自動車への依存度は引き続き高い
状況が見込まれます。 

加えて，現在，家庭から排出される二酸化炭素の約２割を自家用乗用車が占めており，交
通分野の低炭素化を進める必要があります。 

このようなことから，自動車から自転車への利用の転換を図ることが極めて重要であり，
少子高齢化社会における移動手段としてあらゆる世代で自転車が安全・安心・快適に利用で
きる環境を創出するため，自転車ネットワークの形成及び通行空間の整備を推進する必要
があります。  

自家用乗用車 132 

航空 124 

バス 90 

鉄道 25 

自転車 0 

徒歩 0 
CO2 排出原単位【g-CO2/人 km】 

 資料:国土交通省「輸送量あたりの二酸化炭素の排出量（旅客）」(2021 年度) 

３ 

4 
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これまでの主な取組  

本市では，道路・街路整備や交通安全対策などにより，これまでに都市計画道路の約８割※ 

を整備するとともに，約 82kmの自転車歩行者道が整備済となるなど，自転車通行空間の確
保を進めてきました。また，駅周辺等 26 箇所で収容台数 7,869 台の駐輪場を整備すると
ともに，自転車等放置規制区域での放置自転車撤去を進めるなど，安全・安心・快適に自転
車を利用できる環境の整備に取り組んできました。 

また，令和３年（2021）４月に策定した「呉市土木未来プラン」では，第５次呉市⾧期
総合計画を実現するための施策を着実に推進するため，社会資本のうち道路等に係るマネ
ジメントの基本方針及び効率的・効果的な整備するため実施計画を定め，安全・安心に利用
できる道路空間の形成などを進めています。 
※自転車専用道路を除く。概成（計画幅員の２／３以上の幅員がある区間）を含む。 
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 健康・スポーツ 

現状 

（１）スポーツ 

 

 

 本市では，スポーツをする人の中で，週１回以上運動をする人が８割を上回
っており，健康維持，体力づくり，コミュニケーション，趣味等，様々な目的
でスポーツが行われています。 

 本市のスポーツ実施率  

 

 

 
 
 
 
 
  
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

資料:「呉市スポーツ振興計画」（平成 29（2017）年 10 月） 

 

 

  

※調査対象:呉市在住の 18 歳以上の男女 
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（２）健康 

 

 

 本市の健康寿命※1 は県内において，男性は下位に，女性は上位に位置してい
ます。 

 本市の健康寿命及び平均寿命※2 は男性・女性ともに延伸傾向にあります。 
 県内の健康寿命と平均寿命 

 

 

 
 

 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
資料:広島県提供数値（健康寿命） 

広島県人口移動統計調査による推計人口（日本人人口（令和元（2019）年 10 月末） 
    人口動態統計（死亡数）（令和元（2019）年） 

     介護保険の「要介護 2～5」の認定者数（令和元（2019）年 9 月） 
資料:令和２年市町村別生命表（平均寿命） 

※健康寿命と平均寿命は同一年のデータがないため，参考比較 
（令和２年度について健康寿命は令和元年度，平均寿命は令和２年度のデータ） 

 

※1 健康寿命:健康上の問題で日常生活が制限されることなく生活できる期間 
※2 平均寿命:０歳のものが平均何年生きられるかを示した期間 

令和２（2020）年度 
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 本市の健康寿命と平均寿命 

 

 

 

 
 

 

 

 

資料:広島県提供数値（健康寿命） 
「第３次健康くれ 21」（平成 30（2018）年３月） 

    市町村別生命表（平成 22（2010）年～令和２（2020）年 
 

 

 

 

 本市の「定期的な運動習慣」のある人の割合は 28.5%となっており,５年前と
比較すると 1.6 ポイント上昇しています。 

 本市における運動習慣の状況 

 

 

 

 

 

 
 

 

資料:「第３次健康くれ 21」（平成 30（2018）年 3 月） 

課題 

本市において，週一回以上運動を行う人の割合は８割を上回っており，健康意識が高いと
考えられます。青少年の健全育成，健康づくりや生きがいづくりなど，子どもから高齢者ま
で全ての人に対して，スポーツの果たす役割はますます重要性を増しており，気軽に身体を
動かす機会を増やすことができる取組の充実を図ることが大切です。 

また，健康寿命及び平均寿命が延伸傾向にあることから，生涯スポーツの一つとして日常
生活における自転車利用の推進は，心身の健全な発達や健康・体力の保持増進に役立つだけ
でなく，将来的な社会保障費抑制に一定の効果が期待されることからも，自転車という身近
なスポーツの楽しさや喜びを味わうことができる環境づくりを進めることが重要です。 

 

※同一年のデータがないため，参考比較 
（令和２年度について健康寿命は令和元年度，平均寿命は令和２年度のデータ） 

※ ※ ※ ※ 
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これまでの主な取組 

本市では，平成 29（2017）年に策定した「呉市スポーツ振興計画（第２次）」で定めた
①ライフステージに応じたスポーツ活動の推進，②競技スポーツの振興，③スポーツ環境の
整備の目標を達成するために，安芸灘とびしま海道オレンジライド等のスポーツイベント
の後援や情報発信を行うとともに，利用ニーズの高い施設の機能を維持するための改修等，
スポーツ施設の整備に取り組んでいます。 

また，令和６（2024）年に策定した「第４次健康くれ 21」では，運動習慣のある人の割
合を増加することを目標に，「+10（プラステン）」運動※1 の普及啓発に取り組んでいます。 
※1 「+10（プラステン）」運動:身体活動量を増やし，運動習慣の定着につなげるため，今より 10 分多く体を動かすこと 
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 観光 

現状 

（１）観光動態 

 

 

 本市における観光客数は，令和２（2020）年の新型コロナウイルス感染症の
感染拡大により大きく減少しましたが，令和４（2022）年より回復傾向にあ
ります。 

 本市では，安芸灘とびしま海道オレンジライドなど，様々な自転車イベント
等が開催されています。 

 本市をサイクリング目的で訪れる観光客は少ない状況です。 
 本市における県内・県外からの観光客数の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料:（一社）広島県観光連盟「広島県観光客数の動向」（令和５(2023)年７月） 

 

 本市の主な自転車に関するイベント等（令和５（2023）年度） 

場所 大会名 開催日 主催者 

呉市川尻町 野呂山 GRAND ヒルクライム 令和 5 年 10 月 22 日 野呂山 GRAND ヒルクライム実行委員会 

呉市蒲刈町 トビシマスロン 
（とびしま海道デュアスロン大会） 令和６年１月 21 日 トビシマスロン実行委員会 

呉市下蒲刈町 
  ～ 
今治市岡村島 

安芸灘とびしま海道オレンジライド 令和６年２月４日 一般社団法人 ITADAKI 

呉市下蒲刈町 サイクリングとびしま春吉ライド 令和６年 3 月 31 日 瀬戸内サイクルメディア 

 
 

 

県内観光客:広島県内から呉市に訪れた観光客 
県外観光客:海外を含む広島県外から呉市に訪れた観光客 
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 本市を訪れる決め手となったこと 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料:「呉市観光振興計画」（令和３（2021）年９月） 
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（２）本市のサイクリングロード 

  本市には,風光明媚でブルーラインや距離標・方向表示が整備されたサイクリ
ングロードがあります。 

 本市のサイクリングロード 
かきしま海道 
サイクリングロード 

（約 74ｋｍ） 

広島市からフェリーで 25 分の好アクセス。潮風に吹かれながら，海沿いの緩やか
なコースからヒルクライムまで，多彩なコースが楽しめます。（呉市，江田島市） 
※音戸渡船の事業廃止により，呉－倉橋島間のサイクリングルートの見直しを検討します。 

安芸灘とびしま海道 
サイクリングロード 
（往:約 47km 
復:約 50km） 

７つの島，７つの橋をつなぐサイクリングルート。初心者でも安心して瀬戸内海
の多島美や海を見ながらいくつもの島を自転車で爽快に楽しめます。地域内に
は，ビーチや歴史ある町並み保存地区などがあり，見所の多い海道です。（呉市，
愛媛県今治市） 

R185 さざなみ海道 
サイクリングロード 
（約 82ｋｍ） 

瀬戸内海沿いの海岸線を走るシーサイドコース。海岸沿いの道からは，佐木島・
高根島・大三島・大崎上島など瀬戸内海の多島美が見渡せます。（呉市，東広島
市，竹原市，三原市，尾道市） 

 

  

  

   

  

 

 

   

 

 

  

 

 

 

 

 

資料:拡張版全国デジタル道路地図データベースより作成 

※各サイクリングロードでサイクリング推奨ルートを明示し，分かりやすい案内を行うためにブルーラインや距離標・方向表示を設置 

 

  

 

   

  

 

 

  

かきしま海道サイクリングロード 
見所:音戸の瀬戸 

R185 さざなみ海道サイクリングロード 
見所:大和ミュージアム 

安芸灘とびしま海道サイクリングロード 
見所:松濤園 

サイクリングロード整備イメージ 
ブルーライン・距離標・方向表示 

ブルーライン 

距離標 方向表示 
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（３）サイクリストの受入環境づくり 

 

 

 本市の主要なサイクリングロードでは，沿線地域など関係者が連携してサイ
クルツーリズムの推進に取り組んでおり，サイクリングマップの配布やサイ
クルスタンドの設置，サイクリングロードの適切な維持管理等，サイクリス
トの受入環境の整備に取り組んでいます。 

 本市ではサイクリストへの対応として，公共機関や民間事業者等により，ひ
ろしまサイクルおもてなしスポット，せとうちサイクルーズPＡＳＳ，レンタ
サイクルなどの受入環境の整備に取り組んでいます。 

ひろしまサイクルおもてなしスポット※1 でのサイクリストへの対応 

サイクリストが気軽に立ち寄れる，休憩できる場所として，ひろしまサイクルおもてなし
スポットが各サイクリングロードにあります。 

サイクリングロード / 沿線施設 

飲
食
店
等 

宿
泊 

サ
イ
ク
ル 

ス
タ
ン
ド 

空
気
入
れ 

修
理
工
具 

 
その他 

かきしま海道 
サイクリングロード 大和ミュージアム   ○    

安芸灘とびしま海道 
サイクリングロード 

であいの館 ○  ○ ○ ○  

ゆたか海の駅とびしま館 ○ ○ ○   シャワー・お風呂 

コテージ梶ヶ浜  ○ ○ ○ ○ レンタサイクル 

下蒲刈市民センター      無料休憩所 

海駅三之関   ○ ○ ○  

県民の浜 ○ ○ ○ ○ ○ レンタサイクル 

豊まちづくりセンター      ベンチ・イス 

豊市民センター      ベンチ・イス 
R185 さざなみ海道 
サイクリングロード 安芸灘大橋有料道路管理事務所   ○    

 

 

せとうちサイクルーズＰＡＳＳでのサイクリストへの対応 

サイクリング観光客が旅客船航路を利用し，エリア内で周遊する際に，「せとうちサイク
ルーズPASS」を提示すると，乗船料が割引されます。 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

資料:「せとうちサイクルーズPASS」（一財）中国旅客船協会 

※1 ひろしまサイクルおもてなしスポット:サイクリストに便利に安心して立ち寄れる飲食店・食品販売・宿泊施設・自転車屋等 
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レンタサイクルでのサイクリストへの対応 

呉の代名詞でもある，造船所やクレーンを眺めながら海岸線を走るルート，呉市入船山記
念館などの歴史が感じられるルート，瀬戸内の島々を楽しみたいルートなど，自転車を持参
していない方でも，サイクリングを楽しむことができます。 

場所 店名 自転車 
電動自転車 
（E-Bike） 

呉市宝町 1-16 JR 西日本レンタカー＆リース 呉駅営業所 10 台 
子ども用 2 台 ─ 

呉市中央 1-9-17 
(「オート小笠原」内) 呉観光協会 ─ ６台 

呉市築地町 3-3 クレイトンベイホテル ─ ８台 

呉市下蒲刈町下島 839-16 とびしま海道レンタサイクル※ ３1 台 
子ども用 ５台 ９台 

呉市下蒲刈町下島 839-16 自転車観光案内ぽたりん※ ─ 5 台 

※とびしま海道レンタサイクル・自転車観光案内ぽたりんは提携店 

 

課題 

本市には，安芸灘とびしま海道サイクリングロード，R185 さざなみ海道サイクリングロ
ード，かきしま海道サイクリングロードがあり，サイクリングを目的とした観光客の誘致に
向け，ブルーラインや距離標・方向表示の設置，またサイクルスタンド等を設置するなど，
受入環境の整備を進めています。 

こうしたハード整備に加え，サイクリングを活用した周遊観光を促進し，滞在時間の延⾧
を図る様々な取組を進めることで飲食消費さらには宿泊消費につなげていく必要がありま
す。 

 

これまでの主な取組 

平成 23（2011）年７月より，安芸灘とびしま海道サイクリングロード推奨ルート上の管
理道路で，車道に推奨ルートを明示するブルーラインと距離標・方向表示などの計画・整備
を進め，平成 24（2012）年度末までに整備が完了しています。また，かきしま海道サイク
リングロード，R185 さざなみ海道サイクリングロードにおいても平成 24（2012）年度よ
り計画を進め，平成 25（2013）年度末までに同様の整備が完了しています。 

加えて，安芸灘とびしま海道の魅力の発信と地域活性化を図るために，サイクリングマッ
プの作成，サイクルステーションの設置，案内板の設置，サイクリングロードの適切な維持
管理等，サイクリング環境の向上に取り組んでいます。  
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 交通安全 

現状 

（１）交通事故の発生状況 

 

 

 本市の全交通事故※1 件数は広島県全体・全国と同様に減少の傾向が見られま
す。 

 本市の全交通事故死者数は年度においてばらつきが見られ，広島県全体では
令和元（2019）年以降は横ばいの傾向で，全国では減少の傾向が見られます。 

 本市の全交通事故件数の推移 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

※1 全交通事故:車両等及び列車の交通によって起こされた事故で，人の死亡又は負傷を伴うもの（人身事故） 

資料:広島県警察 HP「交通事故統計」（平成 30（2018）年～令和４（2022）年） 

 

 広島県の全交通事故件数の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
資料:広島県警察 HP「交通事故統計」（平成 30（2018）年～令和４（2022）年） 
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 全国の全交通事故件数の推移 

 

 

  

 

 

 

 

 

 
資料:警察庁「交通事故統計情報のオープンデータ」（平成 30（2018）年～令和４（2022）年） 

 

（2）自転車関連交通事故の発生状況 

 

 

 本市の自転車関連交通事故件数は,令和４（2022）年に 43 件となっており,
年度ごとにばらつきがあるが，横ばいの傾向が見られます。 

 本市の全交通事故件数に占める自転車関連交通事故件数の割合は，広島県全
体・全国と比べて低い状況です。 

 本市の自転車関連交通事故件数の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
資料:警察庁「交通事故統計情報のオープンデータ」（平成 30（2018）年～令和４（2022）年） 
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数

自
転
車
関
連
交
通
事
故
死
者
数

自
転
車
関
連
交
通
事
故
の
割
合

 広島県の自転車関連交通事故件数の推移 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
資料:広島県警察 HP「交通事故統計」（平成 30（2018）年～令和４（2022）年） 

 

 全国の自転車関連交通事故件数の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
資料:広島県警察 HP「交通事故統計」（平成 30（2018）年～令和４（2022）年） 
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（3）自転車関連交通事故における自転車運転者の法令違反状況 

 

 

 本市において，自転車側に法令違反のある事故※1 の割合は，広島県全体や全国
と比べて低い状況です。 

 本市の自転車関連交通事故における自転車側の法令違反の状況 

 

 

 

 

 

   

  

 

 

 

 
資料:警察庁「交通事故統計情報のオープンデータ」（平成 30（2018）年～令和４（2022）年） 

 

 広島県の自転車関連交通事故における自転車側の法令違反の状況 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
資料:広島県警察 HP「交通事故統計」（平成 30（2018）年～令和４（2022）年） 

 

 

 

  

※1 法令違反のある事故:信号無視・一時停止不停止・前方不注意等の自転車側に過失がある場合 
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 全国の自転車関連交通事故における自転車側の法令違反の状況 

 

  

  

 

 

 

  

 

 

資料:警察庁「交通事故統計情報のオープンデータ」（平成 30（2018）年～令和４（2022）年） 

 

（４）自転車保険加入状況 

 

 

 広島県では，「広島県自転車の活用の推進及び安全で適正な利用の促進に関す
る条例」により，令和５（2023）年４月１日から自転車保険の加入が義務化
されました。 

 条例制定前の時点（令和２年）では，自転車保険の加入率は，加入する必要性
を感じない等の理由により，広島県全体で 42.3％と低い状況です。 

 広島県の自転車保険の加入状況 

問 あなたは自転車保険へ加入していますか。 
 

 

 
 

資料:広島県「自転車賠償責任保険等に関するアンケート調査」（令和 2（2020）年 12 月） 

 広島県の自転車保険に加入していない理由 

問 自転車保険に加入していない理由を教えてください。 
 

 

 

 

 

 

 

 

資料:広島県「自転車賠償責任保険等に関するアンケート調査」（令和 2（2020）年 12 月）
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（５）自転車用へルメットの着用状況 

 

 

 道路交通法の改正により，令和５（2023）年４月から自転車乗車時にヘルメ
ットの着用が努力義務化されたことにより，広島県全体では，着用率が改正前
に比べて上昇しています。 

 本市では，広島県全体と比べて着用率が若干高く，全国と比べると低い状況で
す。 

 ヘルメットの着用率（令和 5（2023）年） 

 

 

 

 

 
 
 

資料:警察庁「自転車乗車用ヘルメット着用率調査結果」（令和５(2023)年２月，７月） 
資料:広島県警察「自転車乗車用ヘルメット着用率調査結果」（令和５(2023)年 10 月） 

 

（６）交通ルール・マナー 

 

 

 自転車の通行ルールについて，「自転車は車道では左端を通行しなければなら
ない」「自転車は車道通行が原則であり，歩道通行は例外である」の認知度は
高いものの，その他のルールについては高いとは言えない状況です。 

 広島県の通行ルールの認知度 

問 自転車の通行ルールについて，あなたが既にご存知のものを教えてください。（複数回答可） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料:広島県「県民の自転車利用状況に関するアンケート調査」（平成 30（2018）年 12 月） 

※1 

※1 以下の条件:①道路標識等で通行することができるとされている場合 ②自転車の運転者が高齢者や児童，幼児等の場合 
③車道又は交通の状況からみてやむを得ないと認められる場合 
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（７）自転車の通行位置の状況 

 

 

 広島県全体の自転車利用者は，自転車を利用する際，主に歩道を走行する割
合が最も高い状況です。 

 広島県の自転車の通行場所 

問 あなたが自転車を利用する場合，主に道路のどこを走行していますか。 

 
 

 

資料:広島県「県民の自転車利用状況に関するアンケート調査」（平成 30（2018）年 12 月） 

（８）自転車安全講習義務化の認知度 

 

 

 広島県全体の自転車安全講習義務化について半数以上が内容を知らず，認知
度は低い状況です。 

 広島県の自転車安全講習義務化の認知度 

 

 
問 あなたは平成 27（2015）年６月に道路交通法が改正され，信号無視や一時不停止

など自転車の危険行為を繰り返すと「自転車運転者講習」の受講が義務付けられた
ことを知っていますか。 

 

 

 

 

資料:広島県「県民の自転車利用状況に関するアンケート調査」（平成 30（2018）年 12 月） 

課題 

本市の全交通事故は減少傾向ですが，自転車関連交通事故の発生状況は年度ごとに多少
のバラつきはあるものの，横ばいの傾向にあります。 

自転車に関係する最近の動向として，令和５（2023）年４月から道路交通法の一部改正
により，自転車用ヘルメット着用の努力義務化や，同時期に施行された「広島県自転車の活
用の推進及び安全で適正な利用の促進に関する条例」による自転車保険の加入義務が始ま
ったところです。 

自転車は身近な移動手段として多様な方が利用されていますが，場合によっては自分の
命を落とす事故や相手を重傷・死傷に至らしめる事故にも繋がります。 

ヘルメットの着用や自転車保険の加入，交通ルールの周知やマナーの向上は，自転車関連
交通事故のない社会の実現に向けて大きく寄与するものであり，引き続き交通安全対策を
進めるとともに，このような取組についても充実を図る必要があります。 

12.2 22.9 37.6 27.3

0% 20% 40% 60% 80% 100%

n=2,046

聞いたことがあり、改正点も知っている 聞いたことがあり、改正点を概ね知っている

聞いたことがあるが、内容については知らない 聞いたことがない

18.9 42.6 33.3 5.1

0% 20% 40% 60% 80% 100%

n=1,020

主に車道 主に歩道 車道と歩道の半々くらい 意識していない

自転車安全講習制度:自転車の交通ルール遵守を徹底するため，自転車の運転に関し一定の違反行為(危険行為)を３年以内
に２回以上行った者に対し，都道府県公安委員会が講習の受講を命ずるもの 
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これまでの主な取組 

本市では，昭和 46（1971）年以降，交通事故を根絶し，安全で安心な呉市を実現するこ
とを目的に，11 次にわたり，「呉市交通安全計画」を策定し，各種施策を推進しています。
本計画に基づく様々な取組により，市内の交通事故による死者数及び事故発生件数は，ピー
ク時である昭和 38（1963）年の 39 人，昭和 44（1969）年の 2,617 件から令和 4（2022）
年にはそれぞれ３人，271 件と大幅に減少させることができています。また，「第 11 次呉
市交通安全計画」では，子ども・高齢者への指導・啓発の充実，交通安全施設等の整備事業
の推進等を掲げ，交通安全活動に積極的に取り組んでいます。 
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    第Ⅳ章 計画の目標と体系 

 基本理念及び目指す姿 

基本理念 

安全・安心・快適な自転車利用環境の形成による 

環境にやさしく，人を惹きつけるまちづくり 
本市においては，自転車の活用による環境負荷の低減，市民の健康増進，サイクリングを

目的とした観光客の誘致，自転車関連交通事故のない社会の実現などの課題に対応するた
め，交通の安全の確保を図りつつ，自転車の利用を増進し，交通における自動車への依存の
程度を低減することによって，公共の利益の増進に資することが求められています。 

このような背景から，本市では「安全・安心・快適な自転車利用環境の形成による環境に
やさしく，人を惹きつけるまちづくり」を基本理念とし，自転車の特性を生かし，交通手段
としてだけでなく，まちづくり，健康・スポーツ，観光，交通安全など様々な視点で自転車
活用の取組を推進していくこととします。 

目指す姿 

上述の基本理念を実現するため，市民ニーズや課題等を踏まえ，本市の目指す姿を以下の
ように設定します。 
 自転車ネットワークの形成や通行空間の整備，放置自転車対策など自転車を安全・

安心・快適に利用できる環境の創出により，環境にやさしいまちを目指します。 

 身近な自転車の利用の促進により，市民の健康づくりや気軽にスポーツを楽しみ，
元気で活力ある日々を満喫し，心豊かに生活できる環境の形成を目指します。 

 サイクリストが快適かつ安心してサイクリングを楽しめるよう，安全で安心して
観光できる環境づくりと，戦略的なプロモーションに取り組むことで国内外から
何度でも行ってみたいと思ってもらえるまちを目指します。 

 自転車に関する交通ルールの周知や安全教育の推進により，自転車事故のない安
全で安心に暮らすことのできるまちを目指します。  
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 目標の設定 

本市において，１-2 で述べた目指す姿を実現するため，以下に示す四つの目標を設定し
ます。 
 四つの政策目標 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

基本理念 安全・安心・快適な自転車利用環境の形成による 
環境にやさしく，人を惹きつけるまちづくり 

政策目標 
Ⅰ 

自転車を安全・安心・快適に利用できる 
環境にやさしいまちづくり 

自転車ネットワークの形成や通行空間の整備，放置自転車対策など自転車を安全・安
心・快適に利用できる環境の創出により，環境にやさしいまちを目指します。 

目指す姿 

政策目標 
Ⅱ 

サイクルスポーツを通じた健康づくり 

身近な自転車の利用の促進により，市民の健康づくりや気軽にスポーツを楽しみ，元気
で活力ある日々を満喫し，心豊かに生活できる環境の形成を目指します。 

目指す姿 

政策目標 
Ⅲ 

サイクリストが快適かつ安心してサイクリングを楽しめるよう，安全で安心して観光できる環
境づくりと，戦略的なプロモーションに取り組むことで国内外から何度でも行ってみたいと思
ってもらえるまちを目指します。 

目指す姿 

自転車に関する交通ルールの周知や安全教育の推進により，自転車事故のない安全で
安心に暮らすことのできるまちを目指します。 

目指す姿 

政策目標 
Ⅳ 

サイクルツーリズムによる魅力ある地域づくり 

自転車事故のない安全・安心な暮らしづくり 

 
 

 
 

ま
ち
づ
く
り 

健
康
・ 

ス
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ー
ツ 
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光 

交
通
安
全 
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    第Ⅴ章 実施する取組 

 取組一覧 

実施する取組を次のとおり設定します。 

実施する取組 

目 標 実施施策 本市の取組 

【政策目標Ⅰ】 

自転車を安全・安心・快適に利

用できる環境にやさしいまち

づくり 

自転車通行空間の計画的な整備推進 
①自転車通行空間の整備 （第Ⅵ章に記載） 

②交通規制等の適切な実施・運用 

自転車の利用による環境負荷の低減 
①自転車の利用推進による環境負荷の低減 

②自転車通勤の広報・啓発 

地域のニーズに応じた駐輪場の管理 ①ニーズに対応した駐輪場の管理・運営 

違法駐輪取締りの推進 ①違法駐輪の積極的な取締り 

通学路等における交通安全対策の推進 ①通学路や生活道路における交通安全対策の実施 

【政策目標Ⅱ】 

サイクルスポーツを通じた健

康づくり 

サイクルスポーツ振興の推進 
①サイクルスポーツ振興の推進 

②スポーツ環境の整備 

自転車を活用した健康づくりの推進 
①健康増進の広報・啓発 

②自転車通勤の広報・啓発【再掲】 

【政策目標Ⅲ】 

サイクルツーリズムによる魅

力ある地域づくり 

国内外から選ばれるサイクリングエリアの

創出 

①サイクリストのマーケティング調査 

②ブランディングによるサイクリングロードの魅力向上 

③サイクリスト誘客のためのコンテンツ造成 

④サイクリスト受入環境の整備 

⑤サイクルツーリズムのプロモーション 

⑥広域的な連携による地域振興 

【政策目標Ⅳ】 

自転車事故のない安全・安心な

暮らしづくり 

自転車の安全利用の促進 

①自転車安全利用五則の活用等による通行ルールの周知 

②交通安全意識向上を図る広報・啓発 

③交通安全に関する指導技術の向上 

④ヘルメット着用の広報・啓発 

⑤自転車運転者講習制度の着実な運用 

⑥関係機関・団体と連携した指導・啓発活動の推進 

⑦自転車指導啓発重点地区・路線における指導取締りの推進 

自転車の点検整備の促進 ①安全な自転車の点検整備を促進するための広報・啓発 

学校等における交通安全教育の推進 
①交通安全教室の実施 

②通学路周辺の安全点検 

自転車通行空間の計画的な整備推進 ①自転車通行空間の整備【再掲】 

自転車損害賠償保険等への加入促進 ①ポスター，チラシ，ホームページ等を通じた広報・啓発 
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 政策目標Ⅰ 自転車を安全・安心・快適に利用できる環境に
やさしいまちづくり 

自転車通行空間の計画的な整備推進 

取組 ①自転車通行空間の整備 

取組内容 

安全・安心・快適な自転車利用環境創出のため，「安全で快適な自転車利用環境創出ガイド
ライン」（平成 28 年７月国土交通省道路局，警察庁交通局）に基づくとともに，呉市都市
計画マスタープランや呉市土木未来プラン等の関連計画との整合を図りながら，自転車ネ
ットワーク計画を策定し整備を進めます。 ※Ⅵ章に掲載 

取組 

イメージ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

「自転車道」，「自転車専用通行帯」，「車道混在」の整備イメージ 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

自転車歩行者道における自転車走行位置の明示のイメージ 
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取組 ②交通規制等の適切な実施・運用 

取組内容 

自転車交通を含め，全ての交通に対して安全と円滑を図るために，道路標識や道路標示等
の適切な設置，維持管理や運用に努めます。また，他の交通への妨害とならない道路にお
いて自転車専用通行帯の規制を検討するとともに，道路管理者と連携して自転車通行空間
の確保に努めます。 

取組 

イメージ 

 
 

 

 

 

 

 

 

通行禁止に係る標識例 

 

自転車の利用による環境負荷の低減 

取組 ①自転車の利用推進による環境負荷の低減 

取組内容 

交通渋滞の緩和や地球温暖化対策等の環境負荷の軽減対策として有効な自転車利用を習慣
化させるため，近距離の外勤時において，公用自転車の利用を推進します。 
また，自家用車以外の移動手段の選択として，自転車によるスマートムーブ※1 を推進しま
す。 

取組 

イメージ 

 

 

 

 

 

 

 

呉市本庁舎の公用自転車置き場           スマートムーブ 
※1 スマートムーブ:自家用車以外の移動手段の選択 
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取組 ②自転車通勤の広報・啓発 

取組内容 都市交通の円滑化を図り，交通渋滞と道路環境の改善，CO2 の削減と健康増進を目的とし
て，自転車通勤を拡大するための広報・啓発を行います。 

取組 

イメージ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

広報・啓発のイメージ 
資料:国土交通省 
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2-３ 地域のニーズに応じた駐輪場の管理 

取組 ①ニーズに対応した駐輪場の管理・運営 

取組内容 駐車場を適切に管理・運営することにより，自転車等の円滑な駐輪を促進し，JR 駅等の周
辺環境の安全確保や景観の保持を図ります。 

取組 

イメージ 

市内駐輪場一覧表（呉市管理） 

 
 

資料:呉市 

※2 

※1 

※1 

※1 

※１西日本旅客鉄道株式会社管理 

※２国土交通省管理 
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第Ⅴ章 実施する取組 

2-４ 違法駐輪取締りの推進 

取組 ①違法駐輪の積極的な取締り 

取組内容 良好な生活環境の確保及び都市機能の保持を図ることを目的に，呉駅，広駅，安浦駅等の
周辺における自転車等放置規制区域で，放置自転車の撤去を行います。 

取組 

イメージ 

・自転車等放置規制区域 
 
 

 

 

 

 

 

 
 

資料:呉市 HP 

 

 
・放置自転車等保管場所 
撤去された自転車等は放置自転車等保管所で保管しています。引取の際に撤去・保管費用
が必要となります。 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

資料:呉市 HP 

 

 

 

 

 

放置自転車等保管場所          撤去・保管費用 

※その他 ＪＲ安芸川尻駅周辺自転車等放置規制区域，音戸大橋下周辺自転車等放置規制区域 
ＪＲ安浦駅前周辺自転車等放置規制区域，ＪＲ安登駅周辺自転車等放置規制区域 
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第Ⅴ章 実施する取組 

2-５ 通学路等における交通安全対策の推進 

取組 ①通学路や生活道路における交通安全対策の実施 

取組内容 安全で快適な道路空間を形成するため，通学路等における交通安全対策を実施します。 

取組 

イメージ 

・通学路交通安全プログラム及び通学路合同点検の結果に基づく交通安全対策の実施 
通学路の交通安全の確保に向けた着実かつ効果的な取組
を推進するため，地域ごとに教育委員会，学校，PTA，警
察，道路管理者等により策定される通学路交通安全プロ
グラムや，令和３年６月に発生した千葉県八街市での交
通事故を受け実施した通学路合同点検の結果を踏まえた
対策箇所等において歩道整備等を実施します。 
 
 
・ゾーン 30 プラスの整備による交通安全対策の実施 
関係機関（道路管理者，公安委員会）が連携して，最高速度 30 キロメートル毎時の区域
規制と，狭さくやハンプなどの物理的な抑制対策との適切な組み合わせによる「ゾーン 30
プラス」の整備や生活道路における安全対策を推進します。 
 
 
 
 
 
 
 
 

ゾーン 30 プラス 
資料:警察庁 
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第Ⅴ章 実施する取組 

 政策目標Ⅱ サイクルスポーツを通じた健康づくり 

サイクルスポーツ振興の推進 

取組 ①サイクルスポーツ振興の推進 

取組内容 安芸灘とびしま海道サイクリングイベント事業補助金を交付することで，サイクルスポー
ツの振興を行うとともに，とびしま海道の魅力を発信し，地域の活性化を図ります。 

取組 

イメージ 

・安芸灘とびしま海道オレンジライド 2024（令和６年２月４日開催） 
 

 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
資料:（一社）ITADAKI HP 
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第Ⅴ章 実施する取組 

取組 ②スポーツ環境の整備 

取組内容 
近年人気を集めている BMX 等のアーバンスポーツ※1 に接する機会を増やし，若者を中心
とした交流人口の増加等による地域の活性化を図るために，大会開催が可能な中規模の施
設及び身近な練習場所に適した小規模な施設の整備を検討します。 

取組 

イメージ 

 

 

 

 

 

 

 

BMX（フリースタイル・フラットランド） 

 
・呉ポートピアパークに大会開催が可能な中規模のアーバンスポーツ（スケートボード・

BMX・３x３バスケットボール等）施設の整備を目指します。 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

呉ポートピアパークでのアーバンスポーツの体験会の様子 
 
・アーバンスポーツの身近な練習場所に適した小規模な施設の整備を目指し，適地につい

て検討します。  
 

 

 

 

 
 
 
※１ アーバンスポーツ:アーバンスポーツとは，「楽しむスポーツ」や「遊びの要素を取り入れたアクティビテ

ィ」としての都市型スポーツを指し，スケートボード・BMX・３x３バスケットボール・ブレイクダンス・

ボルダリング等が含まれます。 
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第Ⅴ章 実施する取組 

３-２ 自転車を活用した健康づくりの推進 

取組 ①健康増進の広報・啓発 

取組内容 

呉市では，平成 15 年 3 月に健康くれ 21 を策定し，健康寿命の延伸を目標に健康づくり
を推進してきました。運動を特別なものと捉えず，日常の生活活動を活発にすることで，
無理なく身体活動量を増やすことから始めることが，運動習慣の定着に繋がります。地域
で行われる健康づくり活動を支援するとともに，気軽に身体を動かす機会として自転車の
利用を促進し，運動習慣者の割合の増加に繋げるため，地域のサイクリングロードや自転
車イベント等の広報をホームページ等で実施します。 

取組 

イメージ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

上:第４次健康くれ 21 下:ひろしま健康づくり県民運動推進会議 
資料:呉市，ひろしま健康づくり県民運動推進会議 HP 

 

取組 ②自転車通勤の広報・啓発（再掲） ※P.51 と同様 

取組内容 都市交通の円滑化を図り，交通渋滞と道路環境の改善，CO2 の削減と健康増進を目的とし
て，自転車通勤を拡大するための広報・啓発を行います。 
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第Ⅴ章 実施する取組 

 政策目標Ⅲ サイクルツーリズムによる魅力ある地域づくり 

国内外から選ばれるサイクリングエリアの創出 

取組 ①サイクリストのマーケティング調査 

取組内容 

本市のサイクリングロードがサイクリストに選ばれるためには，「サイクリストが何を求
めているのか」というニーズを把握することが重要です。そのため，専門家とともに現地
調査しながら，サイクリストのニーズを把握するためのマーケティング調査を行い，サイ
クリングルートの造成（現ルートの再構築）等に向けた取組を進めます。 

取組 

イメージ 

 
 
 
 
 
 
 
    

 

マーケティング調査のイメージ 

 

 

取組 ②ブランディングによるサイクリングロードの魅力向上 

取組内容 
サイクリストのマーケティング調査をもとにしたブランドコンセプトやロゴを設定し，
WEB サイトや動画，チラシ等により広く発信することで，ほかのルートにはない呉らしい
サイクリングロードとしての魅力や価値を高めます。 

取組 

イメージ 

 
 
 
  

 

 

 

 

 
広報イメージ 
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第Ⅴ章 実施する取組 

取組 ③サイクリスト誘客のためのコンテンツ造成 

取組内容 

インバウンドを含む観光客を対象とした島しょ部でのサイクルツーリズム（多言語対応ガ
イドツアー，自然体験ツアー等）の創出に対する伴走支援等に取り組みます。 
また，本市のサイクリングロードの魅力を発信するために，周遊型サイクルイベントや地
域振興アプリ等を活用した観光振興を行います。 

取組 

イメージ 

・観光コンテンツ創出事業 
滞在時間の延⾧，宿泊及び観光消費額の増加を図ることを目的に，魅力ある観光コンテン
ツの創出により観光コンテンツ創出事業補助金の交付を行います。 
 
・周遊型サイクルイベント 
「サイクリストの聖地」として世界中に知られる「しまなみ海道」とは異なり，「とびしま
海道」はサイクリングルートのほとんどが海沿いで，アップダウンも少なく，初心者でも
楽しめる風光明媚なコースです。｢とびしま海道｣，｢しまなみ海道｣，「かきしま海道」，「さ
ざなみ海道」のサイクリングロードを活用した周遊型サイクルイベントについて，県内近
隣市及び今治市等と連携を図っていきます。 
 
・呉市観光・地域振興アプリの活用 
スタンプラリー機能や情報発信機能等を有する呉市観光・地域振興 CRM アプリ「マイク
レ」等を活用するなど，地域への経済効果を見据えた企画を創出します。 
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第Ⅴ章 実施する取組 

取組 ④サイクリスト受入環境の整備 

取組内容 
サイクリングロードの魅力の発信と地域活性化を図るために，サイクリングマップの作成，
サイクルステーションの設置，コース分岐路への案内板の設置，サイクリングロードの適
切な維持管理等，安全・安心・快適にサイクリングを楽しめる環境づくりを推進します。 

取組 

イメージ 

・サイクリングマップ 
サイクリングロードや周辺観光地，交通アクセスなどの案内を日本語，英語で掲載 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

資料:呉市 

 

・案内看板及びサイクルステーションの設置 
安芸灘四島（下蒲刈島・上蒲刈島・豊島・大崎下島）内の分岐路でそれぞれのルートを示
す案内板を設置しています。また，安芸灘とびしま海道の休憩所（海駅三之関，であいの
館，県民の浜 輝きの館，御手洗休憩所，ゆたか海の駅 とびしま館）において，サイクル
スタンドや空気入れなどを設置しています。 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 案内看板及びサイクルステーション  
資料:ひろしま観光ナビ 
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第Ⅴ章 実施する取組 

取組 ⑤サイクルツーリズムのプロモーション 

取組内容 
本市の魅力を発信するために，インフルエンサーなどを通じて SNS 等を活用した効果的
な PR を行います。 
また，レンタサイクル事業や宿泊施設など，サイクリスト向けの情報発信を行います。 

取組 

イメージ 

・インフルエンサーなどを招聘した観光 PR 
情報をダイレクトに届けるためターゲットをサイクリストに絞り，発信力・影響力の大き
いインフルエンサーなどを活用して，国内外のサイクリストに向けた観光プロモーション
を行います。 
 
 

    
 

広報イメージ 

 

・レンタサイクル等の情報発信 
市内中心部では観光施設等への移動手段として，また，島しょ部では瀬戸内の多島美と潮
風を満喫しながら爽快なサイクリングが楽しめます。観光客が手軽にサイクリングを楽し
めるよう，レンタサイクル事業や宿泊施設など，サイクリスト向けの情報発信を行います。 
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第Ⅴ章 実施する取組 

取組 ⑥広域的な連携による地域振興（SetouchiVélo 協議会） 

取組内容 

瀬戸内地域及びその周辺地域を，世界にも認められる「サイクリングの推進エリア」に育
て，ブランド価値の向上を図るため，国や地方公共団体，関係機関が連携し，持続的な地
域振興を実現します。 
（令和 5 年 10 月時点:34 団体で構成） 

取組 

イメージ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

資料:Setouchi Vélo HP 

 
・サイクリングルートのネットワーク化 
瀬戸内周辺地域それぞれに存する多数のサイクリングルートを「Setouchi Vélo ルート」
として行政境界を越えてネットワーク化し，地域全体が広域に連携したサイクリングエリ
アとなることを目指します。 
 
・サイクリングの推進エリア化 
「日本屈指のサイクリングの推進エリア」として国内外にアピールできるよう，歩行者・
自転車・自動車等が互いに安全に道路を利用できる快適性の高い自転車文化の構築を目指
します。また，老若男女を問わず幅広い層がサイクリングを楽しめるよう，e-bike の普及・
促進を図ります。 
 
・国内外への情報発信 
世界に誇るサイクリングルートを有する本地域を国内外に向けて発信するため，マップ，
ホームページの活用やメディア，DMO※1 等との連携，新たな Setouchi Vélo ルートを PR
するためのキャラバンの実施など，各種活動を展開します。 
 
※１ DMO（観光地域づくり法人）:地域の「稼ぐ力」を引き出すとともに地域への誇りと愛着を醸成する地域経

営の視点に立った観光地域づくりの司令塔として，多様な関係者と協同しながら，明確なコンセプトに基

づいた観光地域づくりを実現するための戦略を策定するとともに，戦略を着実に実施するための調整機能

を備えた法人 
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第Ⅴ章 実施する取組 

 政策目標Ⅳ 自転車事故のない安全・安心な暮らしづくり 

５-１ 自転車の安全利用の促進

取組 ①自転車安全利用五則の活用等による通行ルールの周知 

取組内容 自転車の安全利用に繋がる「自転車安全利用五則」をはじめ，全国交通安全運動の啓発ポ
スターやチラシを自治会等に配布し，交通安全の周知に取り組みます。 

取組 

イメージ 

自転車安全利用五則 
１．車道が原則，左側を通行 歩道は例外，歩行者を優先 
２．交差点では信号と一時停止を守って，安全確認 
３．夜間はライトを点灯 
４．飲酒運転は禁止 
５．ヘルメットを着用 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 

 

左:自転車安全利用五則のポスター・チラシ（広島県警察） 

右:春の全国交通安全運動のポスター・チラシ（内閣府） 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 

秋の全国交通安全運動のチラシ（呉市） 
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第Ⅴ章 実施する取組 

取組 ②交通安全意識向上を図る広報・啓発 

取組内容 

呉市交通安全推進協議会連合会や警察等の関係機関が協力し，各地区において積極的な街
頭キャンペーンに取り組みます。 
毎年７月ごろ，呉市交通安全大会を開催し，交通安全推進委員や交通安全団体への表彰，
交通安全標語の表彰等を行っており，引き続き本大会において，交通安全意識の向上に取
り組みます。 

取組 

イメージ 

 
 
 
 
 
 

全国交通安全運動・街頭キャンペーンの様子 
 
 
 
 

 

 

 

交通安全大会の様子 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

呉市交通安全標語 
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第Ⅴ章 実施する取組 

取組 ③交通安全に関する指導技術の向上 

取組内容 交通安全指導担当者の養成のため，積極的に研修会等を開催します。また交通指導の参考
となるよう街頭指導ハンドブックを作成し，交通安全の指導向上を図ります。 

取組 

イメージ 

 
 

 

 

 

呉自動車学校で呉市交通安全研修会を開催 

 
 
 
 
 
 
 
 

 

街頭指導ハンドブック（呉市） 

 
取組 ④ヘルメット着用の広報・啓発 

取組内容 

令和５年４月の道路交通法の一部改正により，自転車用ヘルメットの着用が努力義務化さ
れたことから，ヘルメットの着用を促すために，購入費の助成を行います。 
またポスター・チラシ・ホームページ等により，ヘルメット着用を促す広報活動を行いま
す。 

取組 

イメージ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

左:ヘルメット購入助成のチラシ 
右:ヘルメット着用啓発のチラシ 
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第Ⅴ章 実施する取組 

取組 ⑤自転車運転者講習制度の着実な運用 

取組内容 一定の違反行為を反復して行った自転車運転者を対象として，自転車運転者講習制度の着
実な運用を図ります。 

取組 

イメージ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

自転車運転者講習のチラシ 
資料:警察庁・広島県警察 

 
取組 ⑥関係機関・団体と連携した指導・啓発活動の推進 

取組内容 
警察，交通安全協会，各地区の交通安全推進委員等及び市の交通安全担当者が協力して，
幼児・小学生・中学生・高齢者の幅広い世代を対象に交通安全教室等を開催し，交通安全
意識の向上を図ります。 

取組 

イメージ 

 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

交通安全教室の様子 
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第Ⅴ章 実施する取組 

取組 ⑦自転車指導啓発重点地区・路線における指導取締りの推進 

取組内容 

自転車が関係する交通事故の発生状況，自転車利用者が多い路線・区域等を踏まえて自転
車指導啓発重点地区・自転車指導啓発重点路線を広島県警察が選定しています。当該地区・
路線において重点的に，自転車利用者の無灯火，並進走行，信号無視等に対し指導警告を
行うとともに，悪質・危険な違反に対し検挙措置を講じます。 

取組 

イメージ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

自転車指導啓発重点地区（れんが通りを中心とした地区） 
資料:広島県警察 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

※その他 県道 242 号（呉港線），国道 185 号 
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第Ⅴ章 実施する取組 

５-２ 自転車の点検整備の促進

取組 ①安全な自転車の点検整備を促進するための広報・啓発 

取組内容 安全に自転車を利用するために，ポスター・チラシ・ホームページ等で定期的な自転車の
点検整備を促す広報・啓発を行います。 

取組 

イメージ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

自転車点検整備啓発のイメージ 

資料:（公財）日本交通管理技術協会 
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第Ⅴ章 実施する取組 

５-３ 学校等における交通安全教育の推進

取組 ①交通安全教室の実施 

取組内容 小学校・中学校等の児童・生徒を対象に，交通安全教室等を開催し，交通安全意識の向上
を図ります。  

取組 

イメージ 

 
 
 
 

 

 

 

交通安全教室の様子 

 

取組 ②通学路周辺の安全点検 

取組内容 
呉市防犯連合会において，パトロール隊の結成が各地区で行われ，地域ぐるみで児童登下
校時の見守り活動や夜間パトロールを実施するなど，犯罪の起こりにくいまちづくりに取
り組みます。 

取組 

イメージ 

 
 
 
 
 

 

 

 

児童登下校時の見守り活動・夜間パトロール 
資料:呉市防犯連合会 

 

５-４ 自転車通行空間の計画的な整備推進 

取組 ①自転車通行空間の整備（再掲） ※P.49 と同様 

取組内容 

安全・安心・快適な自転車利用環境創出のため，「安全で快適な自転車利用環境創出ガイド
ライン」（平成 28 年７月国土交通省道路局，警察庁交通局）に基づくとともに，呉市都市
計画マスタープランや呉市土木未来プラン等の関連計画との整合を図りながら，自転車ネ
ットワーク計画を策定し整備を進めます。 ※Ⅵ章に掲載 
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第Ⅴ章 実施する取組 

５-５ 自転車損害賠償保険等への加入促進

取組 ①ポスター，チラシ，ホームページ等を通じた広報・啓発 

取組内容 
「広島県自転車の活用の推進及び安全で適正な利用の促進に関する条例」が制定され，令
和５年４月１日から自転車利用者の自転車損害保険等の加入が義務化されたため，チラシ，
ポスター，ホームページ等で当該保険等の加入について広報・啓発を行います。 

取組 

イメージ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

自転車損害賠償保険加入啓発のチラシ 
資料:広島県 HP 
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

    第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

 計画の趣旨 

安全・安心・快適な自転車利用環境創出のため，「安全で快適な自転車利用環境創出ガイ
ドライン」（平成 28 年７月国土交通省道路局，警察庁交通局）（以下「ガイドライン」とい
います。）に基づくとともに，呉市都市計画マスタープランや呉市土木未来プラン等の関連
計画との整合を図りながら，自転車ネットワーク計画を策定します。 
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

 本市の現状 

本市の概況 

地理的特性 

 

 

 本市は，瀬戸内海に面する陸地部と，倉橋島や安芸灘諸島などの島しょ部で
構成される気候温和で自然環境に恵まれた都市です。 

 市域全体を通じて自転車利用が多く見込まれる平たん地が少なく，野呂山，
灰ヶ峰など，標高 300ｍから 800ｍ前後の山が連なり，地域が分断された地
形となっており，また，島しょ部を含めた海岸線延⾧は約 300 ㎞に及び，西
日本有数の多島美を有する風光明媚な地勢を有しています。 

 本市の全体像 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料:第 5 次呉市⾧期総合計画（令和 3 年 3 月） 
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

人口分布 

 

 

 本市では，鉄道駅周辺や主要道路沿いに多く人口が分布しており，中央地域
及び阿賀・広地域に特に人口が密集しています。 

 人口分布の状況 

 

資料:総務省統計局「令和２年度国勢調査」 

住友電工システムソリューション（株）「拡張版全国デジタル道路地図データベース」(2016) 
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

都市計画区域 

 

 

 本市では，広島圏，川尻安浦，音戸の 3 つの都市計画区域を有しており，広
島圏都市計画区域にのみ市街化区域を定めています。 

 市街化区域は，既に市街地を形成している区域及び概ね 10 年以内に優先的
かつ計画的に市街化を図るべき区域であり，人口が多く分布している中央地
域及び阿賀・広地域等に定めています。 

 都市計画区域の状況 

 

資料:国土数値情報 都市地域データ（平成 30 年度） 

住友電工システムソリューション（株）「拡張版全国デジタル道路地図データベース」(2016) 

 

※1 市街化区域:既に市街地を形成している区域及び概ね 10 年以内に優先的かつ計画的に市街化を図るべき区域 

※2 市街化調整区域:市街化を抑制すべき区域 

※3 用途地域:市街地において,建物の用途の混在による生活環境の悪化と都市機能の低下を防ぎつつ,合理的な土地利用を図

るため,それぞれの地域にふさわしい建築物の用途・形態・容積等について守るべき最低限のルールを定めるもの 

 

  

区
域
外 
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

道路網 

 

 

 放射環状型道路網として国道 31 号，国道 185 号，国道 375 号，国道 487
号，県道呉平谷線，県道呉環状線などで構成され，概ね改良済であるものの
現在の交通需要に対応できていない状況です。 

 都市計画道路の整備率※は約８割となっています。 
 自転車道，自転車専用通行帯，自転車専用道路は未整備である一方で，約

82kmの自転車歩行者道が整備済となっています。 
 ３つのサイクリングロード（安芸灘とびしま海道，R185 さざなみ海道，か

きしま海道）があり，ブルーラインや距離標・方向表示が整備されています。
（P.35 参照） 

※自動車専用道路除く。概成（計画幅員の 2/3 以上の幅員がある区間）を含む。 

a.市内全域 

 道路網の状況 

 

資料:住友電工システムソリューション（株）「拡張版全国デジタル道路地図データベース」(2016) 
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

b.中央地域 

 道路網の状況 

 

資料:住友電工システムソリューション（株）「拡張版全国デジタル道路地図データベース」(2016) 
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

c.阿賀・広地域 

 道路網の状況 

 

資料:住友電工システムソリューション（株）「拡張版全国デジタル道路地図データベース」(2016) 
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

施設立地 

 

 

 市内の公共・公益施設等は,鉄道駅周辺及び主要道路沿いに立地しており，中
央地域及び阿賀・広地域には特に多く立地しています。 

a.市内全域 

 主な公共・公益施設等 

 
資料:国土交通省「国土数値情報」 施設データ各種 

（市役所・市民センターH26，行政施設 H25，福祉施設 R3，医療施設 R2，学校・教育施設 R3） 

住友電工システムソリューション（株）「拡張版全国デジタル道路地図データベース」(2016) 
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

b.中央地域及び阿賀・広地域 

 主な公共・公益施設等 

 
資料:国土交通省「国土数値情報」 施設データ各種 

（市役所・市民センターH26，行政施設 H25，福祉施設 R3，医療施設 R2，学校・教育施設 R3） 

住友電工システムソリューション（株）「拡張版全国デジタル道路地図データベース」(2016) 
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

自転車利用の状況 

自転車交通量 

 

 

 自転車交通量（平日 12ｈ）は，中央地域は本通４丁目で 1,015 台，阿賀地
域は阿賀中央４丁目で 1,733 台，広地域は広古新開２丁目で 2,414 台と多
く，他地域は数十台から数百台程度となっています。 

a.市内全域  

 自転車交通量等 ※各地域において代表的な路線の交通量を抜粋 

 

資料:国土交通省「平成 17,27 年度道路交通センサス」 

住友電工システムソリューション（株）「拡張版全国デジタル道路地図データベース」(2016) 

 

 

 

凡例 
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

b.中央地域 

 

 

 中央地域においては，国道 185 号が最も多く,本通４丁目付近では 1,015 台
/12ｈとなっています。 

 

 自転車交通量等 

 
資料:国土交通省「平成 17,27 年度道路交通センサス」 

住友電工システムソリューション（株）「拡張版全国デジタル道路地図データベース」(2016) 

 

23,654 台/日 
[0.71]17.9 km/h 
自転車 1015 台 
歩行者  906 人 

凡例 
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

c.阿賀・広地域 

 

 

 阿賀・広地域においては，国道 185 号が最も多く,広古新開２丁目付近では
2,414 台/12ｈとなっています。 

 

 自転車交通量等 

  

資料:国土交通省「平成 17,27 年度道路交通センサス」 

住友電工システムソリューション（株）「拡張版全国デジタル道路地図データベース」(2016) 

 
33,983 台/日 

[1.30]17.4 km/h 
自転車 2414 台 
歩行者 2239 人 

凡例 
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

通学による自転車利用状況 

 

 

 自転車による通学が見込まれる市内の教育施設（通学で自転車利用が認めら
れている中学校・高等学校・大学等）は 26 校あります。 

 そのうち，中央地域及び阿賀・広地域では 15 校（中学校３校，高等学校９
校,大学・高等専門学校３校）あります。 

a.市内全域 

 教育施設※及び生徒（学生）在籍者数 

 

※通学で自転車利用が認められている中学校・高等学校・大学等 

資料:広島県教育委員会「令和 5 年度公立学校基本数」 

住友電工システムソリューション（株）「拡張版全国デジタル道路地図データベース」(2016) 

 

 



 

－84－ 
 

第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

b.中央地域及び阿賀・広地域 

 教育施設※及び生徒（学生）在籍者数 

 

※通学で自転車利用が認められている中学校・高等学校・大学等 

資料:広島県教育委員会「令和 5 年度公立学校基本数」 

住友電工システムソリューション（株）「拡張版全国デジタル道路地図データベース」(2016) 
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

自転車関連交通事故の発生箇所 

 

 

 市内の自転車関連の交通事故件数は,令和元年度～令和４年度の４年間で
201 件（うち死亡事故 0 件）となっています。 

 そのうち，中央地域で 85 件（42%），阿賀・広地域で 84 件(42%)と両地
域に特に集中しています。 

a.市内全域 

 自転車関連交通事故発生箇所 

 
資料:警察庁「交通事故統計情報のオープンデータ」 

住友電工システムソリューション（株）「拡張版全国デジタル道路地図データベース」(2016) 
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

b.中央地域及び阿賀・広地域 

 自転車関連交通事故発生箇所 

 

資料:警察庁「交通事故統計情報のオープンデータ」 

住友電工システムソリューション（株）「拡張版全国デジタル道路地図データベース」(2016) 
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

駐輪施設 

 

 

 呉市域では，駅周辺など 26 箇所で駐輪場が設置されており，全体収容台数
7,869 台の約７割を中央地域及び阿賀・広地域が占めています。 

 市内駐輪場一覧表 

場所 駐輪場 料金 収容台数(台) 
中央地域 

呉駅 

呉駅東 無料 303 

呉駅東第２ 無料 160 

元ペアーレ前 無料 54 

呉駅西 有料 1,400 

川原石駅 川原石駅   無料 190 

その他 
亀山橋東詰 無料 

300 
元堺川駐車場対岸 無料 

小計 2,407 
阿賀・広地域 

広駅 
広駅裏 無料 150 

広駅前 有料 1,400 

新広駅 新広駅 無料 895 

安芸阿賀駅 
阿賀駅北 無料 

747 
阿賀駅南 無料 

小計 3,192 
その他地域 

安芸川尻駅 川尻駅前 有料 320 

安浦駅 

安浦駅前 無料 150 

安浦駅北西側 無料 86 

安浦駅北東側 無料 86 

安登駅 安登駅 無料 480 

音戸大橋下 音戸大橋下 無料 70 

仁方駅 
仁方駅 無料 25 

仁方駅前 無料 200 

吉浦駅 
吉浦駅 無料 120 

吉浦駅（JR） 無料 300 

天応駅 
天応駅 無料 87 

天応駅（JR） 無料 100 

その他 
ポートピア 無料 95 

焼山 無料 151 

小計 2,270 

合計 7,869 

資料:呉市 
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

 自転車ネットワーク計画 

エリアの設定 

 

 

 人口分布，施設立地，自転車利用状況，自転車関連交通事故発生状況等を踏
まえ，今回の計画では中央地域及び阿賀・広地域を対象のエリアとして設定
します。その他の地域については，今後状況を見ながら追加を検討します。 

 なお，ガイドラインでは，エリアの設定に関し，段階的な計画策定が可能と
されています。 

 

 自転車ネットワーク対象エリア 

 
 

※対象エリアの拡大については，今後，整備の進捗状況などを踏まえ検討していきます。 

 

 

 

 

 

 

  

【参考資料】優先的計画策定エリア等の設定の考え方 
・ 公共交通施設や地域の核となる施設と主な居住地域等を結ぶ自転車交通量が多いエリア 
・ 自転車と歩行者の錯綜や自転車関連事故が多い通学路等，安全性の向上が必要なエリア 
・ 地域の課題やニーズに応じて自転車の利用を促進するエリア 
・ 新たな施設立地が予定され自転車利用増加が見込めるエリア 
・ 観光利用の観点から自転車利用を促進するエリア 

資料:住友電工システムソリューション（株）「拡張版全国デジタル道路地図データベース」(2016)
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第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

路線の選定 

ガイドラインでは，技術検討項目として次の①～⑦の路線を適宜組み合わせて選定する
こととなっており，各項目に対する呉市における考慮事項は下記のとおりです。 

なお，対象のエリア，路線の選定にかかわらず，通学路や生活道路の交通安全対策につい
ては，通学路交通安全プログラム等に基づき対策を実施します（P.54 参照）。 
 

 本市の自転車ネットワーク計画の考え方 

 
  

ガイドラインにおける技術検討項目 自転車ネットワーク計画の考え方 

①地域内における自転車利用の主要路線とし
ての役割を担う，公共交通施設，学校，地域の
核となる商業施設及びスポーツ関連施設等の
大規模集客施設，主な居住地区等を結ぶ路線 

・各施設を結ぶ路線を選定 
・居住地区はエリア全体に点在しており位置の

特定はしない 
 

②自転車と歩行者の錯綜や自転車関連の事故
が多い路線の安全性を向上させるため，自転
車通行空間を確保する路線 

・自転車関連交通事故発生箇所を踏まえ設定 

③自転車通学路の対象路線 
・通学で自転車利用がある学校（広中央中学校，

横路中学校）の意見を踏まえ設定 

④地域の課題やニーズに応じて自転車の利用
を促進する路線 

・地形を考慮し緩勾配の路線の利用を促進 

⑤自転車の利用増加が見込まれる，沿道で新た
に施設立地が予定されている路線 

・総合スポーツセンターの再配置については,
各施設の設計内容や自転車の利用状況など
を踏まえ別途検討 

⑥既に自転車の通行空間（自転車道，自転車専
用通行帯，自転車専用道路）が整備されてい
る路線 

・自転車道，自転車専用通行帯，自転車専用道
路は未整備だが，自転車歩行者道が多く整備
済 

⑦その他自転車ネットワークの連続性を確保
するために必要な路線 

・サイクリングロード（安芸灘とびしま海道，
R185 さざなみ海道，かきしま海道）との連
続性を考慮 
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整備形態の選定 

選定した路線を対象に，ガイドラインや本市の道路状況等を踏まえ，整備形態を選定しま
す。なお，整備形態については，利用状況の変化，他計画や関係者との調整等により，見直
しを行う場合があります。 

ガイドラインにおける整備形態の選定 

ガイドラインでは，「自転車道」，「自転車専用通行帯」，「自転車と自動車を車道で混在（以
下，「車道混在」という。）」のいずれかを選定するものとしています。 

ただし，新設道路では，選定した完成形態（自動車の速度や交通量に基づく整備形態）で
整備するものとし，既設道路では，道路空間の再配分や道路拡幅の可能性の検討により，選
定した完成形態の整備が可能か検討するものとし，道路空間再配分等を行っても本来整備
すべき完成形態での自転車通行空間整備が当面困難である場合，かつ車道通行している自
転車利用者，今後，車道通行に転換する可能性のある自転車利用者の安全性を速やかに向上
させなければならない場合には，車道通行を基本とした暫定形態により，車道上への自転車
通行空間整備を行うものとされています。 

また，「やむを得ず自転車通行空間として歩道のみを活用せざるを得ない場合には，その
区間を自転車ネットワーク路線からはずし，自転車ネットワークを補完する経路として活
用することを検討すること」とされています。 

 
▼基本的な整備形態（イメージ） 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

資料:「安全で快適な自転車利用環境創出ガイドライン」 
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▼自転車歩行者道における自転車走行位置の明示（イメージ） 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

▼矢羽根型路面表示の標準仕様（案） 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
▼自転車ピクトグラムの例 

  

資料:「安全で快適な自転車利用環境創出ガイドライン」 

ガイドライン 自転車ナビマーク（警視庁） 
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▼交通状況を踏まえた整備形態の考え方 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

※参考となる目安を示したものであるが,分離の必要性については,各地域において,交通状況等に応じて検討する 
ことができる。 
 

▼整備形態の選定フロー 

 

 本市における整備形態の選定 

本市では，中央地域や阿賀・広地域において自転車歩行者道が多く整備されています。また，既
存道路の道路空間の再配分による整備には相当の時間と費用を要することが見込まれます。 

一方で，安全で快適な自転車利用環境創出には，早期に整備路線の連続性を確保する必要が

あることから，既存の道路空間を有効活用できる「車道混在」，補完経路としての「自転車走行位置

の明示（自転車歩行者道）」を主に選定します。  
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路線一覧と整備形態イメージ 

路線一覧 

No. 路線名 道路管理者 
区間延⾧ 
（m） 

本計画での 
整備形態 整備時期※ 

中央地域 

1 
国道 31 号⑴（二河川より東側） 国土交通省 910 自転車走行位置の明示 整備済 

国道 31 号⑵（二河川より西側） 国土交通省 1,160 車道混在 今後調整 

2 国道 185 号 国土交通省 2,500 自転車走行位置の明示 今後調整 
（一部整備済） 

3 国道 487 号 広島県 580 自転車走行位置の明示 整備済 

4 県道 呉平谷線 広島県 1,070 自転車走行位置の明示 今後調整 

5 県道 瀬野呉線 広島県 320 自転車走行位置の明示 整備済 

6 県道 呉港線 広島県 470 車道混在及び 
自転車走行位置の明示 

今後調整 
（一部整備済） 

7 幸町海岸線 呉市 1,140 車道混在 別途検討 

8 西中央 1 丁目 1 号線 呉市 630 車道混在 R7（一部） 

別途検討（一部） 

9 西中央 1 丁目 3 号線 呉市 70 車道混在及び 
自転車走行位置の明示 

別途検討 

10 呉駅前三条線 呉市 150 車道混在 R7（一部） 

別途検討（一部） 
11 宝町本通線 呉市 1,100 自転車走行位置の明示 整備済 

12 本通三条線 呉市 920 自転車走行位置の明示 整備済 

13 呉駅前本通 6 丁目線 呉市 1,780 自転車走行位置の明示 整備済 

14 中央二河町線 呉市 350 自転車走行位置の明示 整備済 

15 西中央東片山町線 呉市 600 車道混在 別途検討 

16 高地部循環線 呉市 1,260 車道混在 別途検討 
阿賀・広地域 

17 国道 185 号 国土交通省 5,560 自転車走行位置の明示 今後調整 
（一部整備済） 

18 国道 375 号 広島県 1,500 自転車走行位置の明示 今後調整 

19 県道 呉環状線 広島県 450 自転車走行位置の明示 今後調整 

20 県道 安芸阿賀停車場線 広島県 160 自転車走行位置の明示 今後調整 

21 県道 広仁方停車場線 広島県 330 自転車走行位置の明示 今後調整 

22 阿賀中央 5 丁目 1 号線 呉市 850 車道混在 R6（一部） 
別途検討（一部） 

23 阿賀南 3 丁目 1 号線 呉市 250 車道混在 別途検討 

24 阿賀中央町田線 呉市 740 車道混在 別途検討 

25 阿賀虹村線 呉市 980 自転車走行位置の明示 別途検討 

26 虹村 1 号線 呉市 460 車道混在 別途検討 

27 古新開弁天橋線 呉市 1,800 自転車走行位置の明示 別途検討 

28 文化 16 号線 呉市 930 車道混在及び 
自転車走行位置の明示 

R6（一部） 
別途検討（一部） 

29 
横路白石線⑴（国道 375 号より西側） 呉市 1,060 自転車走行位置の明示 別途検討 

横路白石線⑵（国道 375 号より東側） 呉市 2,060 自転車走行位置の明示 別途検討 

30 広駅前 1 丁目 6 号線 呉市 600 車道混在 R7 

31 西横路白石線 呉市 1,820 車道混在 R6（一部） 
別途検討（一部） 

32 大新開吉松線 呉市 1,610 車道混在 R6（一部） 
別途検討（一部） 

33 白岳線 呉市 120 車道混在 別途検討 

34 広駅裏線 呉市 1,110 車道混在 R7（一部） 

別途検討（一部） 
  ※今後調整…国・県が管理する道路で，今後調整を行う区間 

別途検討…市が管理する道路で，各計画等の改定等に合わせ別途検討する区間 
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中央地域 

 

阿賀・広地域 

 
資料:住友電工システムソリューション（株）「拡張版全国デジタル道路地図データベース」(2016)
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整備形態イメージ 

 

1_国道 31 号⑴（二河川より東側） 

制限速度:50km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面:自転車走行位置の明示（整備済） 

※ただし，呉まちなか公共空間デザイン計画（ウオーカブルなまちづくり）策定状況等により，見直しを行う場合がある。 
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1_国道 31 号⑵（二河川より西側） 

制限速度:50km/h 本計画での整備形態:車道混在 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:車道混在 
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2_国道 185 号 

制限速度:50km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:自転車走行位置の明示 

※『ほこみち（歩行者利便性増進道路）』指定区間については，今後，道路管理者と調整を行う。 
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3_国道 487 号 

制限速度:50km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面:自転車走行位置の明示（整備済） 

 

  



 

－99－ 
 

第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

4_県道 呉平谷線 

制限速度:50km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:自転車走行位置の明示 
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5_県道 瀬野呉線 

制限速度:50km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面:自転車走行位置の明示（整備済） 
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6_県道 呉港線 

制限速度:40km/h 本計画での整備形態:車道混在及び自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:車道混在及び自転車走行位置の明示 
※断面右側のＪＲ呉線アンダー部車道は，通行させず踏切部を車道混在とする。 
※断面左側のＪＲ呉線アンダー部歩道は，幅員が狭小なため，歩行者としての通行を想定。 
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7_幸町海岸線 

制限速度:40km/h 本計画での整備形態:車道混在 

 
現況写真 

 

現況断面 

 
整備形態:車道混在 
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8_西中央 1 丁目 1 号線 

制限速度:50km/h 本計画での整備形態:車道混在 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:車道混在 
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9_西中央 1 丁目 3 号線 

制限速度:30km/h 本計画での整備形態:車道混在及び自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:車道混在及び自転車走行位置の明示 
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10_呉駅前三条線 

制限速度:30km/h 本計画での整備形態:車道混在 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:車道混在 
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11_宝町本通線 

制限速度:50km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面:自転車走行位置の明示（整備済） 

※ただし，呉まちなか公共空間デザイン計画（ウオーカブルなまちづくり）策定状況等により，見直しを行う場合がある。 
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12_本通三条線 

制限速度:40km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面:自転車走行位置の明示（整備済） 
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13_呉駅前本通 6 丁目線 

制限速度:50km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面:自転車走行位置の明示（整備済） 

※ただし，呉まちなか公共空間デザイン計画（ウオーカブルなまちづくり）策定状況等により，見直しを行う場合がある。 

 

  



 

－109－ 
 

第Ⅵ章 自転車ネットワーク計画 

14_中央二河町線 

制限速度:40km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面:自転車走行位置の明示（整備済） 
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15_西中央東片山町線 

制限速度:40km/h 本計画での整備形態:車道混在 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:車道混在 
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16_高地部循環線 

制限速度:40km/h 本計画での整備形態:車道混在 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:車道混在 
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17_国道 185 号 

制限速度:50km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:自転車走行位置の明示 

※一部歩道幅員の狭小な区間は，歩行者としての通行を想定。 
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18_国道 375 号 

制限速度:50km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:自転車走行位置の明示 
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19_県道 呉環状線 

制限速度:40km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:自転車走行位置の明示 

※一部歩道幅員の狭小な区間は，歩行者としての通行を想定。 
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20_県道 安芸阿賀停車場線 

制限速度:40km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:自転車走行位置の明示 
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21_県道 広仁方停車場線 

制限速度:50km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:自転車走行位置の明示 
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22_阿賀中央 5 丁目 1 号線 

制限速度:40km/h 本計画での整備形態:車道混在 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:車道混在 
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23_阿賀南 3 丁目 1 号線 

制限速度:30km/h 本計画での整備形態:車道混在 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:車道混在 
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24_阿賀中央町田線 

制限速度:30km/h 本計画での整備形態:車道混在 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:車道混在 
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25_阿賀虹村線 

制限速度:40km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:自転車走行位置の明示 

※一部橋梁部については，片側歩道のため片側は車道混在とする。 
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26_虹村 1 号線 

制限速度:40km/h 本計画での整備形態:車道混在 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:車道混在 
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27_古新開弁天橋線 

制限速度:40km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:自転車走行位置の明示 
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28_文化 16 号線 

制限速度:40km/h 本計画での整備形態:車道混在及び自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面 

 
整備形態:車道混在及び自転車走行位置の明示 

※一部歩道幅員の狭小な区間は，歩行者としての通行を想定。 
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29_横路白石線⑴（国道 375 号より西側） 

制限速度:40km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:自転車走行位置の明示 
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29_横路白石線⑵（国道 375 号より東側） 

制限速度:30km/h 本計画での整備形態:自転車走行位置の明示 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:自転車走行位置の明示 

※一部歩道幅員が 3.0m（植栽含む）の区間は車道混在とする。 
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30_広駅前 1 丁目 6 号線 

制限速度:40km/h 本計画での整備形態:車道混在 

 
現況写真（令和６年度より整備工事予定） 

 

現況断面 

 

整備形態:車道混在 
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31_西横路白石線 

制限速度:40km/h 本計画での整備形態:車道混在 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:車道混在 
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32_大新開吉松線 

制限速度:30km/h 本計画での整備形態:車道混在 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:車道混在  
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33_白岳線 

制限速度:30km/h 本計画での整備形態:車道混在 

 
現況写真 

 

現況断面 

 
整備形態:車道混在 
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34_広駅裏線 

制限速度:40km/h 本計画での整備形態:車道混在 

 
現況写真 

 

現況断面 

 

整備形態:車道混在 
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整備時期 

国道・県道の整備時期については，早期の整備に向け，各道路管理者と調整を行います。 
市道の整備時期については，「呉市土木未来プラン（前期）」，「呉市道路舗装修繕計画」，

「呉市歩道修景化舗装修繕計画」等との整合を図りながら設定します。 
また，これらの計画に位置付けのない箇所の整備時期については，各計画の改定等に合わ

せ別途検討します。 
 

        年度 
路線 

R6 
(2024) 

R7 
(2025) 

R8 
(2026) 

R9 
(2027) 

R10 
(2028) 

R11 
(2029) 

R12 
(2030) 

国道        

県道        

市道 

       

  

各道路管理者と整備時期の調整 

呉市土木未来プラン（後期） 呉市土木未来 
プラン（前期） 
 

呉市道路舗装修繕計画（R3～12） 

呉市歩道修景化舗装修繕計画（R5～9） 
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参考資料 

No. 路線名 
制限速度 

（km/h） 
自動車交通量 

（台/日） 

路線選定理由 
（ガイドラインにおける技術 
検討項目〔P.89 参照〕） 

補完 
経路 

（※） ① ② ③ ④ ⑤ ⑥ ⑦ 

中央地域 

1 
国道 31 号⑴（二河川より東側） 50 

19,461 
● ●  ●  ● ● ◎ 

国道 31 号⑵（二河川より西側） 50 ● ●  ●     

2 国道 185 号 50 37,324 ● ●  ●  ● ● ◎ 

3 国道 487 号 50 19,562 ● ●  ●  ● ● ◎ 

4 県道 呉平谷線 50 19,417 ● ●  ●  ●  ◎ 

5 県道 瀬野呉線 50 2,122 ● ●  ●  ●  ◎ 

6 県道 呉港線 40 

未計測 

(4 千台/日 

未満) 

● ●  ●  ● ● ◎ 

7 幸町海岸線 40 ● ●  ●   ●  

8 西中央 1 丁目 1 号線 50 ●   ●     

9 西中央 1 丁目 3 号線 30 ● ●  ●  ●  ◎ 

10 呉駅前三条線 30 ●   ●     

11 宝町本通線 50 ● ●  ●  ●  ◎ 

12 本通三条線 40 ● ●  ●  ●  ◎ 

13 呉駅前本通 6 丁目線 50 ● ●  ●  ●  ◎ 

14 中央二河町線 40 ● ●  ●  ●  ◎ 

15 西中央東片山町線 40 ● ●  ●     

16 高地部循環線 40 ● ●  ●     

阿賀・広地域 

17 国道 185 号 50 42,491 ● ●  ●  ● ● ◎ 

18 国道 375 号 50 13,686 ● ●  ●  ●  ◎ 

19 県道 呉環状線 40 2,476 ● ●  ●  ●  ◎ 

20 県道 安芸阿賀停車場線 40 2,896 ●   ●  ●  ◎ 

21 県道 広仁方停車場線 50 6,033 ● ●  ●  ●  ◎ 

22 阿賀中央 5 丁目 1 号線 40 

未計測 

(4 千台/日 

未満) 

● ●  ●     

23 阿賀南 3 丁目 1 号線 30 ●   ●     

24 阿賀中央町田線 30 ● ●  ●     

25 阿賀虹村線 40 ● ●  ● ● ●  ◎ 

26 虹村 1 号線 40 ● ● ● ● ●    

27 古新開弁天橋線 40 ● ● ● ●  ●  ◎ 

28 文化 16 号線 40 ● ●  ●  ●  ◎ 

29 
横路白石線⑴（国道 375 号より西側） 40 ● ● ● ●  ●  ◎ 

横路白石線⑵（国道 375 号より東側） 30 ● ●  ●  ●  ◎ 

30 広駅前 1 丁目 6 号線 40 ●   ●     

31 西横路白石線 40 ● ●  ●     

32 大新開吉松線 30 ● ● ● ●     

33 白岳線 30 ●   ●     

34 広駅裏線 40 ●   ●     

※ネットワークを補完する経路として選定 
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    第Ⅶ章 計画の進行管理 

 計画推進の指標 

本計画は，「安全・安心・快適な自転車利用環境の形成による環境にやさしく，人を惹き
つけるまちづくり」を基本理念として，「自転車を安全・安心・快適に利用できる環境にや
さしいまちづくり」，「サイクルスポーツを通じた健康づくり」，「サイクルツーリズムによる
魅力ある地域づくり」，「自転車事故のない安全・安心な暮らしづくり」といった広範な政策
目標を掲げています。こうした目標を実現し，計画を着実に推進するため，まちづくり，交
通安全の各分野の関係部局がお互いに連携を図り，自転車に関する最新の知見も得ながら，
総合的かつ戦略的な取組を実施していきます。 

政策目標ごとの評価指標を以下のように設定します。 
 

 政策目標Ⅰ 自転車を安全・安心・快適に利用できる環境にやさしいまちづくり 

指標名 自転車ネットワーク計画に位置付けた市道の整備済延⾧（整備率） 

指標設定の考え方 自転車ネットワーク計画に位置付けた市道の整備済延⾧（整備率）を指
標値とします。 

現況値 ４．２km（１９％）  令和５年度（２０２３年度）実績 

目標値 ６．１km（２７％）  令和７年度（２０２５年度） 
           ※令和８年度以降は各計画の改定等に合わせ検討 

 
指標名 公用自転車の利用回数 

指標設定の考え方 呉市本庁舎での公用自転車の年間の利用回数を指標値とします。 
※鍵を貸し出した回数 

現況値 １，４００回     令和４年度（２０２２年度）実績 

目標値    現況値より増加    令和１２年度（２０３０年度） 

 
指標名 放置自転車の撤去台数 

指標設定の考え方 呉市内における放置自転車の撤去台数を指標値とします。 

現況値 ２８６台       令和４年度（２０２２年度）実績 

目標値    現況値より減少    令和１２年度（２０３０年度） 
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 政策目標Ⅱ サイクルスポーツを通じた健康づくり 

指標名 大規模イベントの参加者数 

指標設定の考え方 呉市域で実施されるサイクリングロードを活用したイベントの参加者
数を指標値とします。 ※呉市が後援するイベント 

現況値 ６２０人／年     令和４年度（２０２２年度） 

目標値    現況値より増加    令和１２年度（２０３０年度） 

 

指標名 運動習慣がある者の割合 

指標設定の考え方 １日 合計３０分以上・週３回以上 運動に取り組んでいる人の割合を指
標値とします。 

現況値 ３０．７％      令和４年度（２０２２年度）実績 

目標値    ３３．０％      令和１０年度（２０２８年度） 
※第４次健康くれ２１より 

 

 

 政策目標Ⅲ サイクルツーリズムによる魅力ある地域づくり 

指標名 レンタサイクルの利用者数 

指標設定の考え方 安芸灘とびしま海道におけるレンタサイクルの利用者数を指標値とし
ます。 

現況値 １，１６２人     令和４年度（２０２２年度） 

目標値    現況値より増加    令和１２年度（２０３０年度） 

 
指標名 安芸灘とびしま海道サイクリングツーリズムサイトのアクセス数 

指標設定の考え方 安芸灘とびしま海道サイクリングツーリズムサイトのアクセス数を指
標値とします。 

現況値 ８，１７８人     令和４年度（２０２２年度） 

目標値    現況値より増加    令和１２年度（２０３０年度） 
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 政策目標Ⅳ 自転車事故のない安全・安心な暮らしづくり 

指標名 交通安全教室の実施回数 

指標設定の考え方 児童・生徒及び高齢者などを対象に，交通ルールやマナーの基本を身に
付けられるようにするための教室や講座の実施回数を指標値とします。 

現況値 ２９４回       令和４年度（２０２２年度）実績 
※呉交通安全協会２３２回・広交通安全協会６２回 

目標値    維持継続       令和１２年度（２０３０年度） 

 
指標名 自転車関連交通事故死者数 

指標設定の考え方 呉市内で発生する自転車関連交通事故の死者数を指標値とします。 

現況値 ０人／年       平成３０年度（２０１８年度）～ 
令和４年度（２０２２年度）実績 

目標値 ０人／年       令和１２年度（２０３０年度） 

 
指標名 自転車用ヘルメットの着用率 

指標設定の考え方 呉市内で自転車を乗車する人の自転車用ヘルメットの着用率を指標と
します。 

現況値 ７．４％       令和５年度（２０２３年度）実績 

目標値    現況値より増加    令和１２年度（２０３０年度） 
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 計画の進行管理・評価及び見直し 

本計画は，PDCA（計画－実行－評価－見直し）サイクルに基づき，総合的な点検・評価，
施策や取組の改善・反映を行います。 

 
 

 PDCA サイクルの内容 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 

Plan（計画） 
○計画の策定 
○計画の見直し 

Do（実行） 
○施策の実施 

Check（評価） 
○施策の評価 

Action（見直し） 
○施策の改善，新規施策の検討 

PDCA サイクルによる 
継続的改善 


