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第１章 はじめに 

１ 呉市の概要 

１．１ 行政区域と人口 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１―１－１ 行政区域と人口 

 

１．２ 位置・面積 

表１－１－１ 位置・面積 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：呉市政概要 令和６年度 市勢 Ｐ．２２ 

出典：令和５年度版 呉市統計書／土地・気象（https://www.city.kure.lg.jp/soshiki/7/stat1allr05.html） 
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１．３ 地域区分 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－１－２ 地域区分 

 

２ 新型コロナウイルス感染症の影響 

２．１ 広島県における新規陽性者数の推移 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－２－１ 広島県における新規陽性者数の推移（日別） 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．７６ 

出典：厚生労働省ホームページ（https://covid19.mhlw.go.jp/） データからわかる－新型コロナウイルス感染症情報－

新規陽性者数の推移（日別）を基に呉市作成 
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２．２ 輸送人員及び運送収入の推移（中国運輸局管内） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－２－２ 輸送人員の推移（令和元年同月比） 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－２－３ 運送収入の推移（令和元年同月比）  

出典：中国運輸局資料 

出典：中国運輸局資料 
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３ 地域の交通の現状 

３．１ 呉広島空港線 

(1) 利用者数と収支率 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－３－１ 利用者数と収支率の推移 

 

(2) 一便当たりの利用者数，一日当たりの利用者数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－３－２ 一便当たりの利用者数と一日当たりの利用者数の推移 

 

※算定期間： １０／１－９／３０ 

出典：呉市資料 

※算定期間：利用者数・収支率ともに，１０／１－９／３０ 

※収支率の算定に適正利潤は含まない。 

出典：呉市資料 
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(3) 月ごとの乗車人数と新型コロナウイルス対応に伴う臨時ダイヤの状況 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－３－３ 乗車人数の推移と臨時ダイヤの運行 

 

３．２ 〔基幹幹線〕クレアライン線 

(1) 利用者数と収支率の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－３－４ 利用者数と収支率の推移 

出典：呉市資料 

※算定期間：利用者数・収支率ともに，１０／１－９／３０ 

出典：呉市資料 
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３．３ 〔基幹幹線・幹線〕ＪＲ呉線 

(1) 駅ごとの年間乗車人員の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－３－５ 駅ごとの年間乗車人員の推移 
 

(2) 駅ごとの年間乗車人員と一日当たりの乗車人員 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－３－６ 駅ごとの年間乗車人員と一日当たりの乗車人員 

出典：呉市資料 

出典：呉市資料 



第 1 章 はじめに 

7 

(3) 広駅以西と広駅以東の年間乗車人員の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－３－７ 年間乗車人員の推移 

 

 

３．４ 〔幹線・支線〕路線バス 

(1) 西条線（ＪＲバス中国㈱）の利用者数と収支率の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－３－８ 西条線の利用者数と支率の推移 

出典：呉市資料 

※算定期間：利用者数・収支率ともに１０／１－９／３０ 

※呉市内運行系統のみのデータ 

出典：呉市資料 
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(2) 広島電鉄㈱が運行する呉市内のバス路線における利用者数と収支率の推移（合計） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 １－３－９ 呉市内のバス路線の利用者数と収支率の推移 

 
(3) 広島電鉄㈱が運行する呉市内のバス路線における利用者数と収支率の推移（路線別） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※広島焼山線，矢野焼山線を除く。算定期間：利用者数・収支率ともに，１０／１－９／３０ 

※収支率の算定に適正利潤は含まない。 

出典：呉市資料 

※路線名は，令和５年度時点の名称で表記 

※算定期間：平成３０年は，４／１－３／３１，令和元年以降は，１０／１－９／３０，収支率の算定に適正利潤は含まない。 

※令和元年度は，路線退出・算定期間の変更のため，半期分のデータ 

※和５年の三条二河宝町線は，路線退出のため，データなし 

出典：呉市資料 

図１－３－１０ 呉市内のバス路線の路線別利用者数と収支率の推移 
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(4) 沖友天満宮～中国労災病院線（瀬戸内産交㈱）の利用者数と収支率の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－３－１１ 沖友天満宮～中国労災病院線の利用者数と収支率の推移 

 

３．５ 〔支線・生活交通〕呉市生活バス 

(1) 利用者数と収支率の推移（合計） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※算定期間：利用者数４／１－３／３１，収支率１０／１－９／３０ 

※沖友天満宮～中国労災病院線の全系統のデータ 

※収支率は，一般乗合旅客自動車運送事業営業報告書の損益計算書（一般乗合旅客のみ）から算出 

出典：呉市資料 

※算定期間：利用者数・収支率ともに４／１－３／３１ 

※令和元年１０月～運行開始した８路線について，令和元年における数値は、半期分のデータ 

※令和４年１０月～運行開始した１路線について，令和４年における数値は，半期分のデータ 

出典：呉市資料 

図１－３－１２ 呉市生活バスの利用者数と収支率の推移 
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(2) 利用者数の推移（地区別・路線別） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－３－１３ 地区別利用者数と収支の推移１ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－３－１４ 路線別利用者数と収支の推移２ 

※算定期間：4/1-3/31 

出典：呉市資料 

※算定期間：4/1-3/31 

出典：呉市資料 
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※算定期間：４／１－３／３１ 

※令和元年１０月～運行開始した８路線について，令和元年における数値は，半期分のデータ 

※令和４年１０月～運行開始した三条二河宝町線について，令和４年における数値は，半期分のデータ 

出典：呉市資料 

図１－３－１５ 路線別利用者数と収支の推移３ 
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３．６ 〔生活交通〕乗合タクシー 

(1) 利用者数と収支率の推移（合計） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－３－１６ 利用者と収支率の推移（乗合タクシー） 

 

 

(2) 利用者数の推移 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

※算定期間：４／１－３／３１ 

出典：呉市資料 

図１－３－１７ 地区別利用者数と収支の推移（乗合タクシー） 

 

※算定期間：４／１－３／３１ 

出典：呉市資料 

※算定期間：４／１－３／３１ 

出典：呉市資料 
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３．７〔生活交通〕航路 

(1) 乗船者数の推移（航路別） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－３－１８ 航路別乗船者数と収支の推移 

 

  

※算定期間：音戸渡船・情島航路・小長明石航路４／１－３／３１，斎島航路・三角島航路１０／１－９／３０ 

※音戸渡船は，令和３年１０月末で廃業 

出典：呉市資料 
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４ 旧呉市交通局の沿革 

４．１ 年譜 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図１－４－１ 呉市交通局の沿革１ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

出典：呉市営バス７０年のあゆみ Ｐ．２０ 
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出典：呉市営バス７０年のあゆみ Ｐ．２１ 

図１－４－２ 旧呉市交通局の沿革２ 
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  出典：呉市営バス７０年のあゆみ Ｐ．２２ 

図１－４－３ 旧呉市交通局の沿革３ 
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５ 旧呉市交通局の路線移譲の経緯 

５．１ 呉市交通事業の経営形態と今後のスケジュール等について 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
出典：呉市資料（平成２２年９月議会協議会資料） 

図１－５－１ 呉市交通事業の経営形態と今後のスケジュール等について 
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５．２ 呉市交通事業の一括完全民間移譲に係る経緯等について 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
出典：呉市資料（平成２３年２月公共交通問題対策特別委員会資料） 

図１－５－２ 呉市交通事業の一括完全民間移譲に係る経緯等について 



第 1 章 はじめに 

19 

６ 広島電鉄㈱の路線退出に伴う生活交通（呉市生活バス）への移管 

６．１ 呉市域バス路線の運行形態及び再編等に係る基本方針について 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
出典：呉市資料（平成２５年１１月総合交通対策特別委員会資料 Ｐ．１） 

図１－６－１ 呉市域バス路線の運行形態及び再編等に係る基本方針について１ 
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出典：呉市資料（平成２５年１１月総合交通対策特別委員会資料 Ｐ．２） 

図１－６－２ 呉市域バス路線の運行形態及び再編等に係る基本方針について２ 
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６．２ 広島電鉄㈱の路線退出に伴う呉市生活バスの運行 

(1) 平成２６年１０月移管 

表１－６－１ 平成２６年１０月移管路線 

路線名 音戸さざなみ線 横路交叉点循環線 白石白岳交叉点循環線 
昭和循環線 

北コース 

昭和循環線 

中央コース 

昭和循環線 

南コース 

事業者名 ㈲なべタクシー 富士交通㈱ ㈲野呂山タクシー 朝日交通㈱ ㈲東和交通 呉交タクシー㈱ 

 

(2) 令和元年１０月移管 

表１－６－２ 令和元年１０月移管路線 

路線名 

北原神山峠線 

見晴町線 

呉苗代下条線 

阿賀音戸の瀬戸線 田原藤の脇線 仁方小須磨線 広長浜線 広川尻線 

事業者名 ㈲東和交通 呉交通㈱ ㈲なべタクシー 富士交通㈱ ㈲野呂山タクシー 瀬戸内産交㈱ 

    

表１－６－３ 平成２６年１０月移管路線の再プロポーザル 

路線名 音戸さざなみ線 横路交叉点循環線 
白石白岳交叉点 

循環線 

昭和循環線 

北コース 

昭和循環線 

中央コース 

昭和循環線 

南コース 

事業者名 ㈲なべタクシー 富士交通㈱ 朝日交通㈱ 

 

(3) 令和４年１０月移管 

表１－６－４ 令和４年１０月移管路線 

路線名 三条二河宝町線 

事業者名 富士交通㈱ 

 

表１－６－５ 広島電鉄㈱の路線退出と呉市生活バスの運行 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

※同時期に平成２６年１０月移管路線の再プロポーザルを実施 
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７ 呉市生活バスの主な再編 

 
表１－７－１ 呉市生活バスの主な再編 

年月 路線名 再編内容 

令和２年１０月 安浦地区生活バス 
・出発地・到着地（女子畑 → 安浦駅）の変更 
・一部区域での日中のデマンド運行の実施 
・車両の小型化（別途スクールバスの運行） 

令和２年１０月 広川尻線 ・系統新設（安浦駅延伸） 

令和３年３月 

仁方小須磨線 

・車両の小型化 
・利用実績を踏まえた運行便数及びダイヤの適正化 
・「小須磨」バス停付近における運行経路等の変更 
・フリー乗降区間の新設 

北原神山峠線 
・車両の小型化 
・利用実績を踏まえた運行便数及びダイヤの適正化 

令和３年４月 下蒲刈地区生活バス 

・車両の小型化（令和２年１０月に先行導入） 
・バス停の新設（「コメリ（ホームセンター）」及

び「下蒲刈病院」） 
・フリー乗降の実施（大地蔵地区） 
・利用実績を踏まえた運行便数及びダイヤの適正化 

令和３年１０月 川尻地区生活バス 
・車両の小型化（別途スクールバスの運行） 
・利用実績を踏まえた運行便数及びダイヤの適正化 

令和６年４月 昭和循環線南コース 

・運行経路の拡張 
・バス停の追加（「松ヶ丘団地バス停」） 
・バス停の名称変更（「松ヶ丘橋バス停」） 
・バス停の廃止（「桜ヶ丘団地中」バス停） 
・経路変更・バス停廃止（「幸志入口」バス停） 
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第２章 関連計画等の動向 

１ ＳＤＧｓ（持続可能な開発目標） 

１．１ 持続可能な開発のための２０３０アジェンダ 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：外務省ホームページ（https://www.mofa.go.jp/mofaj/gaiko/oda/sdgs/pdf/000270935.pdf Ｐ．１） 

出典：外務省ホームページ（https://www.mofa.go.jp/mofaj/gaiko/oda/sdgs/pdf/000270935.pdf Ｐ．２） 

図２－１－１ 持続可能な開発のための２０３０アジェンダ 

図２－１－２ 持続可能な開発目標（ＳＤＧｓ）の概要 
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１．２ 交通分野に関わりが深い項目 

(1) 目標 11：［持続可能な都市］包摂的で安全かつ強靭（レジリエント）

で持続可能な都市及び人間居住を実現する。 

 

 

 

 

 

 

(2) ターゲット１１．２：２０３０年までに，脆弱な立場にある人々，

女性，子供，障害者及び高齢者の需要に特に

配慮し，公共交通機関の拡大などを通じた交

通の安全性改善により，全ての人々が安全か

つ安価で容易に利用できる，持続可能な輸送

システムへのアクセスの提供 

 

 

 

 

出典：国際連合広報ホームページ 

（https://www.unic.or.jp/files/sdg_icon_11_ja_2.png） 

出典：外務省ホームページ（https://www.mofa.go.jp/mofaj/gaiko/oda/sdgs/pdf/000270935.pdf Ｐ．３） 

出典：国際連合欧州経済委員会ホームページ 

（https://unece.org/sites/default/files/2021-03/ECE-TRANS-
WP1-2021-Presentation-13e_0.pdf） 

図２－１－３ 持続可能な開発目標（ＳＤＧｓ）の詳細 

図２－１－４ 目標１１ 

図２－１－５ ターゲット１１．２ 
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２ アフターコロナに向けた地域交通の「リ・デザイン」有識者検討会 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

３ 地域交通法等の改正内容 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

出典：国土交通省 アフターコロナに向けた地域交通の「リ・デザイン」有識者検討会 提言概要 

出典：国土交通省 地域公共交通の「リ・デザイン」 
(https://www.mlit.go.jp/redesign/assets/pdf/top/top_promotions.pdf Ｐ．３) 

図２－２－１ アフターコロナに向けた地域交通の「リ・デザイン」有識者検討

図２－３－１ 地域交通法等の改正内容 
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４ 地域公共交通の「リ・デザイン」 

４．１ 地域公共交通の「リ・デザイン」の概要 

  
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

４．２ 地域公共交通の「リ・デザイン」（再構築）とは 

 

  

出典：国土交通省ホームページ（https://www.mlit.go.jp/redesign/） 

出典：国土交通省 地域公共交通の「リ・デザイン」

（https://www.mlit.go.jp/redesign/assets/pdf/top/top_promotions.pdf Ｐ．２） 

図２－４－１ 地域公共交通の「リ・デザイン」の概要 

図２－４－２ 地域公共交通の「リ・デザイン」 
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出典：国土交通省 地域公共交通のリ・デザイン～交通政策審議会地域公共交通部会最終とりまとめ～ Ｐ．１ 

出典：国土交通省 地域公共交通のリ・デザイン～交通政策審議会地域公共交通部会最終とりまとめ～ Ｐ．３ 

図２－４－３ 地域公共交通の「リ・デザイン」とは 

図２－４－４ 対応の方向性 
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５ 地域の公共交通リ・デザイン実現会議 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

６ 「地域公共交通計画」の実質化に向けた検討会 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：国土交通省 地域の公共交通リ・デザイン実現会議 とりまとめ 概要 

出典：国土交通省 「地域公共交通計画」の実質化に向けた検討会 中間とりまとめ Ｐ．２ 

図２－５－１ 地域の公共交通リ・デザイン実現会議 

図２－６－１ 「地域公共交通計画」の実質化に向けた検討会 
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出典：国土交通省 「地域公共交通計画」の実質化に向けた検討会 中間とりまとめ Ｐ．１ 

出典：国土交通省 「地域公共交通計画」の実質化に向けた検討会 中間とりまとめ Ｐ．５ 

図２－６－２ 地域公共交通計画の実質化に向けたアップデート 

図２－６－３ 中間とりまとめ ポイント① 
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出典：国土交通省 「地域公共交通計画」の実質化に向けた検討会 中間とりまとめ Ｐ．６ 

出典：国土交通省 「地域公共交通計画」の実質化に向けた検討会 中間とりまとめ Ｐ．７ 

図２－６－４ 中間とりまとめ ポイント② 

図２－６－５ 中間とりまとめ ポイント③ 
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出典：国土交通省 「地域公共交通計画」の実質化に向けた検討会 中間とりまとめ Ｐ．９ 

図２－６－６ 中間とりまとめ ポイント④ 



第２章 関連計画等の動向 

32 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：国土交通省 「地域公共交通計画」の実質化に向けた検討会 中間とりまとめ Ｐ．１２ 

出典：国土交通省 「地域公共交通計画」の実質化に向けた検討会 中間とりまとめ Ｐ．１８ 

図２－６－７ 基本的な構成 

図２－６－８ モデルアーキテクチャ（標準構造）１ 
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出典：国土交通省 「地域公共交通計画」の実質化に向けた検討会 中間とりまとめ Ｐ．２５ 

出典：国土交通省 「地域公共交通計画」の実質化に向けた検討会 中間とりまとめ Ｐ．２６ 

図２－６－９ モデルアーキテクチャ（標準構造）２ 

図２－６－１０ モデルアーキテクチャ（標準構造）３ 
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７ 国土交通省「交通空白」解消本部 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：国土交通省 国土交通省「交通空白」解消本部 第１回資料 Ｐ．２ 

図２－７－１ 地域の交通の現状と取組の方向性① 

出典：国土交通省 国土交通省「交通空白」解消本部 第１回資料 Ｐ．３ 

図２－７－２ 地域の交通の現状と取組の方向性② 
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出典：国土交通省 国土交通省「交通空白」解消本部 第１回資料 Ｐ．８ 

図２－７－３ 「観光の足」の現状 

出典：国土交通省 国土交通省「交通空白」解消本部 第１回資料 Ｐ．１２ 

図２－７－４ 国土交通省「交通空白」解消本部の設置について 
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８ 広島県地域公共交通ビジョン 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

出典：広島県地域公共交通ビジョン 概要版 Ｐ．２ 

図２－８－１ 広島県地域公共交通ビジョンの目指す姿 
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  出典：広島県地域公共交通ビジョン 概要版 Ｐ．２ 

図２－８－２ 広島県地域公共交通ビジョンの基本方針 
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９ 上位計画及び関連計画 

９．１ 上位計画及び関連計画との関係性並びに本計画の位置付け 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

９．２ 第５次呉市長期総合計画 

  

図２－９－１ 上位計画及び関連計画 

出典：第５次呉市長期総合計画 Ｐ．３３ 

図２－９－２ 第５次呉市長期総合計画（都市基盤分野） 
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９．３ 呉市都市計画マスタープラン 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

出典：呉市長期総合計画 概要版 Ｐ．１ 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．４６ 

図２－９－２ 第５次呉市長期総合計画 

出典：第５次呉市長期総合計画 Ｐ．３３ 

図２－９－３ 呉市都市計画マスタープラン 
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出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．４８ 

図２－９－４ 将来都市構造図 



第２章 関連計画等の動向 

41 

９．４ 呉駅周辺地域総合開発基本計画 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

出典：呉駅周辺地域総合開発基本計画 Ｐ．７ 

図２－９－５ 呉駅周辺地域総合開発の基本理念 
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出典：呉駅周辺地域総合開発基本計画 Ｐ．８ 

図２－９－５ 呉駅周辺地域総合開発のビジョン 

出典：呉市資料 

図２－９－６ 呉駅周辺地域総合開発（呉駅前の機能向上） 
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第３章 現行計画の評価 

１ 評価結果 

１．１ 令和２年度 

 
表３－１－１ 令和２年度の評価結果 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

（※１）人口減少率の範囲内における利用者の減少は，現状維持とみなします。 

（※２）指標１の広電バスの利用実績は，令和元年１０月に呉市生活バスへ移管があったため，１１路線から９路線に減少した実

績となっています。 

（※３）指標２，指標５及び指標６の生活バスの利用実績は，令和元年１０月に広島電鉄㈱からの路線移管があったため，上段に

は全体実績，下段には移管分（８路線）を除いた実績を併記しています。 

【達成状況基準】 

 ○ ： 達成できた。 

 △ ： 達成できていないが，取組実績はある。 

 × ： 未達成（大幅な減少）又は未実施 

実績 増減率 達成状況

現状維持（※1） ＪＲ呉線：８９６万人 ＪＲ呉線：７６５万人 -14.6%

現状維持（※1） 広電バス：７８３万人
広電バス：５８９万人(※2)
（生活バスへの移管路線分を含め
ると，６４０万人）

-24.8%

生活バス・乗合タクシー：９０万人
（生活バスの路線数が増加してい
るため，参考値）

87.5% ー

令和元年１０月移管分を除く。：３
９万人(※3)

-18.8%

現状維持（※1） 航路：８．７万人 航路：６．０万人 -31.0%

3
公共交通に対する満足度
（市民意識調査）

満足度の向上 ５年ごと
-０．２６７ポイント
（平成２６年１２月実施）

-０．２９７ポイント
（令和元年１２月実施）

－ ×

4

公共交通を含む移動確保に対
する呉市の負担額
（高齢者・障害者等へのバス運
賃助成，スクールバス運行委
託，タクシー助成等含む。）

現状以下 毎年度 １，２６４，８９７千円 １，４０２，７４３千円 10.9% ×

５．２人／便 -35.8% ー

６．６人／便（令和元年１０月移管
分を除く。）(※3)

-18.5% ×

４．１２回／人・年 23.4% ー

３．０６回／人・年（令和元年１０月
移管分を除く。）(※3)

-8.4% ×

7
新たな移動手段の検討又は既
存の移動手段の改善検討の数

１件／年
延べ５件以上

毎年度 － ５件／年（延べ５件） － ○

8
バスロケーションシステムに対
応した表示器設置数

５か所以上増設
合計１１か所以上

毎年度 ６か所 ０か所（延べ０か所） － ×

9
交通結節点・乗継拠点等にお
ける利用環境の改善数

１件／年
延べ５件

毎年度 １件／年 ０件／年（延べ０件） － ×

10
生活バスのバリアフリー率
（ノンステップバス導入率）

７０％以上 年度ごと ４３％ ５４％ － △

11
モビリティ・マネジメントの実
施件数
（学校行事等での乗り方教室）

１０件／年
延べ５０件以上

施策実施し
た年度ごと

８件／年 ５件／年（延べ５件） － △

12

関係者との協働・連携による
取組の実施件数
（エコ通勤イベント，待合環境
整備等）

３件／年
延べ１５件以上

毎年度 ３件／年 １件／年（延べ１件） － △

－

×

-３．３％（△約７，４００人）

6
地域内人口一人当たりの地域
内交通の年間利用回数
（生活バス・乗合タクシー）

現状維持 毎年度 ３．３４回／人・年

【参考】人口減少率（対平成３０年度）

2
公共交通利用者数
（生活交通・航路）

現状維持（※1）
毎年度

生活バス・乗合タク
シー：４８万人

5
地域内交通の一便当たりの平
均利用者数
（生活バス・乗合タクシー）

現状維持（※1） 毎年度 ８．１人／便

1
公共交通利用者数
（鉄道・路線バス）

毎年度 ×

指標
番号

評価指標
目標値

（令和６年度）
評価

サイクル
現状値

（平成３０年度）

令和２年度
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１．２ 令和３年度 

 

表３－１－２ 令和３年度の評価結果 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 【達成状況基準】 

  ○ ： 達成できた。 

  △ ： 達成できていないが，取組実績はある。 

  × ： 未達成（大幅な減少）又は未実施 

（※１）人口減少率の範囲内における利用者の減少は，現状維持とみなします。 

（※２）指標１の広電バスの利用実績は，令和元年１０月に呉市生活バスへ移管があったため，１１路線から９路線に減少した実

績となっています。 

（※３）指標２，指標５及び指標６の生活バスの利用実績は，令和元年１０月に広島電鉄㈱からの路線移管があったため，上段に

は全体実績，下段には移管分（８路線）を除いた実績を併記しています。 

実績 増減率 達成状況

現状維持（※1） ＪＲ呉線：８９６万人 ＪＲ呉線：７４３万人 -17.1%

現状維持（※1） 広電バス：７８３万人
広電バス：５０３万人(※2)
（生活バスへの移管路線分を含
めると，５５２万人）

-35.8%

生活バス・乗合タクシー：８５万人
（生活バスの路線数が増加して
いるため，参考値）

77.1% ー

令和元年１０月移管分を除く。：３
７万人(※3)

-22.9%

現状維持（※1） 航路：８．７万人 航路：５．２万人 -40.2%

3
公共交通に対する満足度
（市民意識調査）

満足度の向上 ５年ごと
-０．２６７ポイント
（平成２６年１２月実施）

-０．２９７ポイント
（令和元年１２月実施）

－ ×

4

公共交通を含む移動確保に対
する呉市の負担額
（高齢者・障害者等へのバス運
賃助成，スクールバス運行委
託，タクシー助成等含む。）

現状以下 毎年度 １，２６４，８９７千円 １，５８０，１３０千円 24.9% ×

５．５人／便 -32.1% ー

６．６人／便（令和元年１０月移管
分を除く。）(※3)

-18.5% ×

３．９２回／人・年 17.4% ー

２．９５回／人・年（令和元年１０月
移管分を除く。）(※3)

-11.7% ×

7
新たな移動手段の検討又は既
存の移動手段の改善検討の数

１件／年
延べ５件以上

毎年度 － ２件／年（延べ７件） － ○

8
バスロケーションシステムに対
応した表示器設置数

５か所以上増設
合計１１か所以上

毎年度 ６か所 ０か所（延べ０か所） － ×

9
交通結節点・乗継拠点等にお
ける利用環境の改善数

１件／年
延べ５件

毎年度 １件／年 １件／年（延べ１件） － ○

10
生活バスのバリアフリー率
（ノンステップバス導入率）

７０％以上 年度ごと ４３％ ５８％ － △

11
モビリティ・マネジメントの実
施件数
（学校行事等での乗り方教室）

１０件／年
延べ５０件以上

施策実施し
た年度ごと

８件／年 ５件／年（延べ１０件） － △

12

関係者との協働・連携による
取組の実施件数
（エコ通勤イベント，待合環境
整備等）

３件／年
延べ１５件以上

毎年度 ３件／年 ０件／年（延べ１件） － ×

－

×

×

３．３４回／人・年6
地域内人口一人当たりの地域
内交通の年間利用回数
（生活バス・乗合タクシー）

現状維持（※1）

現状維持

毎年度

毎年度

評価
サイクル

毎年度

毎年度

生活バス・乗合タク
シー：４８万人

5
地域内交通の一便当たりの平
均利用者数
（生活バス・乗合タクシー）

８．１人／便

2

現状値
（平成３０年度）

公共交通利用者数
（生活交通・航路）

1
公共交通利用者数
（鉄道・路線バス）

指標
番号

評価指標
目標値

（令和６年度）

現状維持（※1）

【参考】人口減少率（対平成３０年度）

令和３年度

-５．５％（△約１２，３００人）
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１．３ 令和４年度 

 

表３－１－３ 令和４年度の評価結果 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 【達成状況基準】 

  ○ ： 達成できた。 

  △ ： 達成できていないが，取組実績はある。 

  × ： 未達成（大幅な減少）又は未実施 

（※１）人口減少率の範囲内における利用者の減少は，現状維持とみなします。 

（※２）指標１の広電バスの利用実績は，令和元年１０月及び令和４年１０月に呉市生活バスへ移管があったため，１１路線から

８路線に減少した実績となっています。 

（※３）指標２，指標５及び指標６の生活バスの利用実績は，令和元年１０月及び令和４年１０月に広島電鉄㈱からの路線移管が

あったため，上段には全体実績，下段には移管分（９路線）を除いた実績を併記しています。 

実績 増減率 達成状況

現状維持（※1） ＪＲ呉線：８９６万人 ＪＲ呉線：７７１万人 -14.0%

現状維持（※1） 広電バス：７８３万人
広電バス：４９６万人(※2)
（生活バスへの移管路線分を含
めると，５４８万人）

-36.７%

生活バス・乗合タクシー：８９万人
（生活バスの路線数が増加してい
るため，参考数値）

85.4% －

令和元年１０月及び令和４年１０月
移管分を除く。：３７万人(※3)

-22.9%

現状維持（※1） 航路：８．７万人 航路：４．７万人 -46.0%

3
公共交通に対する満足度
（市民意識調査）

満足度の向上 ５年ごと
-０．２６７ポイント
（平成２６年１２月実施）

-０．２９７ポイント
（令和元年１２月実施）

－ －

4

公共交通を含む移動確保に対
する呉市の負担額
（高齢者・障害者等へのバス運
賃助成，スクールバス運行委
託，タクシー助成等含む。）

現状以下 毎年度 １，２６４，８９７千円 １，６０３，３２５千円 26.8% ×

５．７人／便 -29.6% －

６．７人／便
（令和元年１０月及び令和４年１０
月移管分を除く。）(※3)

-17.3% ×

３．０９回／人・年 -7.5% －

３．０２回／人・年
（令和元年１０月及び令和４年１０
月移管分を除く。）(※3)

-9.6% ×

7
新たな移動手段の検討又は既
存の移動手段の改善検討の数

１件／年
延べ５件以上

毎年度 － ４件／年（延べ１１件） － ○

8
バスロケーションシステムに対
応した表示器設置数

５か所以上増設
合計１１か所以上

毎年度 ６か所 ０か所（延べ０か所） － ×

9
交通結節点・乗継拠点等にお
ける利用環境の改善数

１件／年
延べ５件

毎年度 １件／年 ０件／年（延べ１件） － ×

10
生活バスのバリアフリー率
（ノンステップバス導入率）

７０％以上 年度ごと ４３％ ６２％ － △

11
モビリティ・マネジメントの実
施件数
（学校行事等での乗り方教室）

１０件／年
延べ５０件以上

施策実施し
た年度ごと

８件／年 １１件／年（延べ２１件） － ○

12

関係者との協働・連携による
取組の実施件数
（エコ通勤イベント，待合環境
整備等）

３件／年
延べ１５件以上

毎年度 ３件／年 １件／年（延べ２件） － △

－【参考】人口減少率（対平成３０年度） -７．０％（△約15,600人）

6
地域内人口一人当たりの地域
内交通の年間利用回数
（生活バス・乗合タクシー）

現状維持 毎年度 ３．３４回／人・年

5
地域内交通の一便当たりの平
均利用者数
（生活バス・乗合タクシー）

現状維持（※1） 毎年度 ８．１人／便

1
公共交通利用者数
（鉄道・路線バス）

毎年度

2
公共交通利用者数
（生活交通・航路）

現状維持（※1）
毎年度

生活バス・乗合タク
シー：４８万人

×

×

指標
番号

評価指標
目標値

（令和６年度）
評価

サイクル
現状値

（平成３０年度）

令和４年度
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１．４ 令和５年度 

 

表３－１－４ 令和５年度の評価結果 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 【達成状況基準】 

  ○ ： 達成予定 

  △ ： 令和６年度中に達成見込み 

  × ： 未達成（大幅な減少）又は未実施 

実績 増減率 達成状況

現状維持（※１） ＪＲ呉線：896万人 ＪＲ呉線：795万人 -11.3%

現状維持（※１） 広電バス：783万人
広電バス：498万人(※２)
（生活バスへの移管路線分を含め
ると，553万人）

-36.4%

生活バス・乗合タクシー：92万人
（生活バスの路線数が増加してい
るため，参考数値）

91.6% －

令和元年10月及び令和４年10月
移管分を除く。：37万人(※３)

-22.9%

現状維持（※１） 航路：8.7万人 航路4.1万人 -53.0%

３
公共交通に対する満足度
（市民意識調査）

満足度の向上 ５年ごと
-0.2６７ポイント
（平成２６年１２月実施）

-0.297ポイント
（令和元年12月実施）

－ ×

４

公共交通を含む移動確保に対
する呉市の負担額
（高齢者・障害者等へのバス運
賃助成，スクールバス運行委
託，タクシー助成等を含む。）

現状以下 毎年度 1,264,897千円 1,567,856千円 24.0% ×

5.9人／便 -27.2% －

6.5人／便
（令和元年10月及び令和４年10月
移管分を除く。）(※３)

-19.8% ×

3.35回／人・年 0.3% －

3.07回／人・年
（令和元年10月及び令和４年10月
移管分を除く。）(※３)

-8.1% ×

７
新たな移動手段の検討又は既
存の移動手段の改善検討の数

１件／年
延べ５件以上

毎年度 － １件／年（延べ12件） － ○

８
バスロケーションシステムに対
応した表示器設置数

５か所以上増設
合計11か所以上

毎年度 ６か所 ０か所（延べ０か所） － ×

９
交通結節点・乗継拠点等におけ
る利用環境の改善数

１件／年
延べ５件

毎年度 １件／年 ０件／年（延べ１件） － ×

１０
生活バスのバリアフリー率
（ノンステップバス導入率）

70％以上 年度ごと 43％ 69% －
△

（令和６年に達

成見込み）

１１
モビリティ・マネジメントの実施
件数
（学校行事等での乗り方教室）

10件／年
延べ50件以上

施策実施
した年度

ごと
８件／年 12件／年（延べ３３件） －

△
（令和６年に達

成見込み）

１２

関係者との協働・連携による取
組の実施件数
（エコ通勤イベント，待合環境整
備等）

３件／年
延べ15件以上

毎年度 ３件／年 ０件／年（延べ２件） － ×

－【参考】人口減少率（対平成30年度） -9.0%（△約20,100人）

５
地域内交通の一便当たりの平
均利用者数
（生活バス・乗合タクシー）

現状維持（※3） 毎年度 8.1人／便

６
地域内人口一人当たりの地域
内交通の年間利用回数
（生活バス・乗合タクシー）

現状維持 毎年度 3.34回／人・年

２
公共交通利用者数
（生活交通・航路）

現状維持（※１）
毎年度

生活バス・乗合タク
シー：48万人

×

令和５年度

１
公共交通利用者数
（鉄道・路線バス）

毎年度 ×

指標
番号

評価指標
目標値

（令和６年度）
評価

サイクル
現状値

（平成30年度）

（※１）人口減少率の範囲内における利用者の減少は，現状維持とみなします。 

（※２）指標１の広電バスの利用実績は，令和元年１０月及び令和４年１０月に呉市生活バスへ移管があったため，１１路線から

８路線に減少した実績となっています。 

（※３）指標２，指標５及び指標６の生活バスの利用実績は，令和元年１０月及び令和４年１０月に広島電鉄㈱からの路線移管が

あったため，上段には全体実績，下段には移管分（９路線）を除いた実績を併記しています。 
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第４章 呉市の置かれた現状（外部要因） 

１ 人口動態 

１．１ 人口推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－１－１ 人口と高齢化率の推移 

  

出典：総務省「国勢調査」，厚生労働省「人口動態調査」，国立社会保障・人口問題研究所「日本の地域別将来推計人口」（令

和２年までは，「国勢調査」のデータに基づく実績値，令和７年以降は，「国立社会保障・人口問題研究所」のデータ

（令和５年１２月公表）に基づく推計値） 
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１．２ 人口分布 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※平成２７年の国勢調査に基づく，５００ｍメッシュ別の将来推計人口） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※平成２７年の国勢調査に基づく，５００ｍメッシュ別の将来推計人口） 

 

 

 

出典：国土数値情報ダウンロードサイト 国土数値情報 500m メッシュ別将来推計人口データ（H30 国政局推計）（shape 形式版）を基に呉市作成 

出典：国土数値情報ダウンロードサイト 国土数値情報 500m メッシュ別将来推計人口データ（H30 国政局推計）（shape 形式版）を基に呉市作成 

図４－１－２ 人口と高齢化率の推移（２０２５年） 

図４－１－３ 人口と高齢化率の推移（２０３０年） 
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１．３ 人口ピラミッドで見る人口推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－１－４ 年代別人口の推移 

  

出典：令和２年国勢調査 基本集計結果<調査期日：令和２年１０月１日> Ｐ．３ 人口ピラミッドで見る人口推移 

（https://www.city.kure.lg.jp/uploaded/attachment/70544.pdf） 
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１．４ 人口集中地区（ＤＩＤ）の状況 

表 ４－１－１ 人口集中地区（ＤＩＤ）の世帯数及び人口と面積 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

１．５ 地区別の人口推移 

表４－１－２ 地区別の人口推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

出典：令和５年度版 呉市統計書／国勢調査 人口集中地区（ＤＩＤ）の世帯数及び人口と面積 

（https://www.city.kure.lg.jp/soshiki/7/stat3allr05.html） 

出典：令和２年国勢調査 基本集計結果<調査期日：令和２年１０月１日> Ｐ．４ 地区別人口 

（https://www.city.kure.lg.jp/uploaded/attachment/70546.pdf） 
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(1)  中央地区 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

図４－１－５ 中央地区の人口の推移 

 

(2)  吉浦地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－１－６ 吉浦地区の人口の推移 

(3)  警固屋地区 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．８０ 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．９５ 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．９１ 

図４－１－７ 警固屋地区の人口の推移 
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(4)  阿賀地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－１－８ 阿賀地区の人口の推移 

 

(5)  広地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－１－９ 広地区の人口の推移 

(6)  仁方地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．１１３ 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．１１７ 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．１２３ 

図 ４－１－１０ 仁方地区の人口の推移 
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(7)  宮原地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－１－１１ 宮原地区の人口の推移 

(8)  天応地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－１－１２ 天応地区の人口の推移 

 

(9)  昭和地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．８７ 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．９９ 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．１０３ 

図４－１－１３ 昭和地区の人口の推移 
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(10)郷原地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－１－１４ 郷原地区の人口の推移 

 

(11)下蒲刈地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－１－１５ 下蒲刈地区の人口の推移 

(12)川尻地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．１０９ 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．１４３ 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．１２７ 

図４－１－１６ 川尻地区の人口の推移 



第４章 呉市の置かれた現状（外部要因） 

55 

(13)音戸地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－１－１７ 音戸地区の人口の推移 

(14)倉橋地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－１－１８ 倉橋地区の人口の推移 

 

(15)蒲刈地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．１３５ 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．１３９ 

図４－１－１９ 蒲刈地区の人口の推移 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．１４７ 
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(16)安浦地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－１－２０ 安浦地区の人口の推移 

 

(17)豊浜地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－１－２１ 豊浜地区の人口の推移 

(18)豊地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

資料：総務省「国勢調査（平成２年～令和２年）」 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．１３１ 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．１５１ 

出典：呉市都市計画マスタープラン Ｐ．１５５ 

図４－１－２２ 豊地区の人口の推移 
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２ 地勢 

２．１ 斜面地への住宅の密集 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－２－１ 斜面地への家屋の密集 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 ４－２－２ 狭あいな道路環境 

出典：呉市移住定住ポータルサイト（https://kureto.city.kure.lg.jp/kure/feature/587/） 

出典：呉市資料 
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２．２ 高低差 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 ４－２－３ 呉市の標高 

 

２．３ 居住可能面積（県内市町村との比較） 

表４－２－１ 可住地面積と県内市町村との比較 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：国土地理院ウェブサイトを基に呉市が凡例（標高）を追加 

（https://maps.gsi.go.jp/#11/34.174885/132.736816/&base=std&ls=std%7Crelief_free&blend=1&disp=11&lcd=relief_free&

vs=c0g0j0h0k0l0u0t0z0r0s0m0f0&reliefdata=25G0000FFGAG0095FFG32G00EEFFG64G91FF00G12CGFFFF00G2BCGFF8C00GGFF4400） 

出典：総務省統計局 「統計でみる市町村のすがた ２０２３（自然環境）」を基に呉市作成 

1 中区　　　　　 15.32 15.22 99.35 17 広島市　　　　 906.69 295.00 32.54

2 南区　　　　　 26.46 23.28 87.98 18 世羅町　　　　 278.14 85.69 30.81

3 西区　　　　　 35.61 29.40 82.56 19 竹原市　　　　 118.23 35.54 30.06

4 大崎上島町　　 43.11 27.70 64.25 20 安芸区　　　　 94.08 26.82 28.51

5 府中町　　　　 10.41 5.93 56.96 21 広島県　　　 8,479.22 2,298.30 27.11

6 海田町　　　　 13.79 7.19 52.14 22 大竹市　　　　 78.66 20.11 25.57

7 坂町　　　　　 15.69 7.86 50.10 23 安佐北区　　　 353.33 85.86 24.30

8 福山市　　　　 517.72 255.29 49.31 24 三次市　　　　 778.18 188.21 24.19

9 尾道市　　　　 285.11 140.57 49.30 25 府中市　　　　 195.75 45.68 23.34

10 東区　　　　　 39.42 18.18 46.12 26 佐伯区　　　　 225.43 48.33 21.44

11 江田島市　　　 100.72 44.51 44.19 27 安芸高田市　　 537.71 110.75 20.60

12 呉市　　　　　 352.83 147.35 41.76 28 神石高原町　　 381.98 71.23 18.65

13 安佐南区　　　 117.03 47.90 40.93 29 北広島町　　　 646.20 110.15 17.05

14 東広島市　　　 635.16 236.52 37.24 30 庄原市　　　　 1,246.49 189.02 15.16

15 熊野町　　　　 33.76 12.39 36.70 31 廿日市市　　　 489.49 66.49 13.58

16 三原市　　　　 471.51 154.77 32.82 32 安芸太田町　　 341.89 40.35 11.80

市区町村 総面積(k㎡)
可住地面積

(k㎡)
比率
(%)

総面積(k㎡)
可住地面積

(k㎡)
比率
(%)

市区町村
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２．４ 居住可能面積（中核市との比較） 

表４－２－２ 可住地面積と中核市との比較 

 

 

 

 

 

 

 

  

出典：総務省統計局 「統計でみる市町村のすがた ２０２３（自然環境）」を基に呉市作成 

総面積 可住地面積 可住地面積 総面積 可住地面積 可住地面積

（km2） （km2） 比率（%） (k㎡) (k㎡) 比率（%）

1 愛知県 一宮市 113.82 113.82 100.00% 32 奈良県 奈良市 276.94 144.54 52.19%

1 兵庫県 尼崎市 50.71 50.71 100.00% 33 広島県 福山市 517.72 255.29 49.31%

3 大阪府 豊中市 36.39 36.37 99.95% 34 大分県 大分市 502.39 245.87 48.94%

4 埼玉県 越谷市 60.24 60.12 99.80% 35 長崎県 佐世保市 426.01 208.28 48.89%

5 沖縄県 那覇市 41.42 41.22 99.52% 36 北海道 旭川市 747.66 350.18 46.84%

6 埼玉県 川口市 61.95 61.39 99.10% 37 長崎県 長崎市 405.86 187.93 46.30%

7 大阪府 吹田市 36.09 35.71 98.95% 38 宮崎県 宮崎市 643.54 297.45 46.22%

8 埼玉県 川越市 109.13 106.27 97.38% 39 鹿児島県 鹿児島市 547.61 248.5 45.38%

9 兵庫県 明石市 49.42 48 97.13% 40 山形県 山形市 381.3 172.46 45.23%

10 大阪府 寝屋川市 24.7 23.9 96.76% 41 高知県 高知市 309 136.37 44.13%

11 千葉県 船橋市 85.62 81.4 95.07% 42 福島県 郡山市 757.2 333.81 44.08%

12 千葉県 柏市 114.74 102.96 89.73% 43 兵庫県 姫路市 534.56 229.13 42.86%

13 大阪府 枚方市 65.12 57.98 89.04% 44 広島県 呉市 352.83 147.35 41.76%

14 大阪府 八尾市 41.72 36.9 88.45% 45 石川県 金沢市 468.79 191.93 40.94%

15 茨城県 水戸市 217.32 184.96 85.11% 46 愛知県 岡崎市 387.2 157.13 40.58%

16 福岡県 久留米市 229.96 193.92 84.33% 47 福井県 福井市 536.41 217 40.45%

17 愛知県 豊橋市 261.91 219.71 83.89% 48 富山県 富山市 1,241.70 471.1 37.94%

18 大阪府 東大阪市 61.78 51.7 83.68% 49 長野県 長野市 834.81 311.64 37.33%

19 栃木県 宇都宮市 416.85 336.5 80.72% 50 山梨県 甲府市 212.47 76.47 35.99%

20 群馬県 前橋市 311.59 238.67 76.60% 51 福島県 福島市 767.72 274.21 35.72%

21 岡山県 倉敷市 355.63 256.41 72.10% 52 山口県 下関市 716.1 242.74 33.90%

22 神奈川県 横須賀市 100.82 71.92 71.34% 53 秋田県 秋田市 906.07 291.94 32.22%

23 岐阜県 岐阜市 203.6 143.27 70.37% 54 愛知県 豊田市 918.32 293.65 31.98%

24 和歌山県 和歌山市 208.85 143.37 68.65% 55 青森県 青森市 824.61 259.6 31.48%

25 青森県 八戸市 305.56 204.45 66.91% 56 福島県 いわき市 1,232.26 352.52 28.61%

26 兵庫県 西宮市 99.96 63.11 63.14% 57 島根県 松江市 572.99 160.11 27.94%

27 香川県 高松市 375.54 233.3 62.12% 58 鳥取県 鳥取市 765.31 212.14 27.72%

28 東京都 八王子市 186.38 108.03 57.96% 59 岩手県 盛岡市 886.47 242.68 27.38%

29 愛媛県 松山市 429.35 240.94 56.12% 60 滋賀県 大津市 464.51 123.73 26.64%

30 群馬県 高崎市 459.16 244.61 53.27% 61 長野県 松本市 978.47 233.33 23.85%

31 大阪府 高槻市 105.29 55.8 53.00% 62 北海道 函館市 677.87 122.81 18.12%

都道府県 市区町村 都道府県 市区町村
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３ 主な移動手段 

３．１ 代表交通手段別構成比 

(1) 平日 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
図 ４－３－１ 交通手段別構成比（平日） 

 

(2) 休日 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－３－２ 交通手段別構成比（休日） 

 

 

 

 

出典：国土交通省都市局 全国都市交通特性調査（平成２７年・令和３年）の結果を基に呉市作成 

※サンプル数：全年代で５００世帯程度 

※自動車（同乗）は，自動車（運転無）と自動車（不明・その他）を足した値 

※サンプル数：全年代で５００世帯程度 

※自動車（同乗）は，自動車（運転無）と自動車（不明・その他）を足した値 

出典：国土交通省都市局 全国都市交通特性調査（平成２７年・令和３年）の結果を基に呉市作成 
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３．２ 外出率 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 ４－３－３ 外出率の推移 

 

３．３ 一人一日当たりの平均移動回数（トリップ数） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 ４－３－４ 平均移動回数の推移 

  

出典：国土交通省都市局 全国都市交通特性調査の結果を基に呉市作成 

出典：国土交通省都市局 全国都市交通特性調査の結果を基に呉市作成 

※外出していない人も集計に含む。 
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⾃転⾞ 徒歩だけ 鉄道・電⾞

乗合バス 勤め先・学校のバス ⾃家⽤⾞

ハイヤー・タクシー オートバイ その他

利⽤交通⼿段「不詳」
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３．４ 県内の通勤・通学の交通手段分担率 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 ４－３－５ 県内の通勤・通学の交通手段分担率 

 

平成２２（２０１０）年度 令和２（２０２０）年度 

資料：総務省統計局「平成２２（２０１０）年，令和２（２０２０）年国勢調査」 

出典：呉市自転車活用推進計画 Ｐ．２１のグラフを一部加工 

10％ 

9％ 
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３．５ 自動車を取り巻く現状 

(1) 車種別自動車登録台数，軽自動車等登録台数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－３－６ 車種別自動車登録台数の推移 

 

(2) 運転免許保有者数 

ア 全国 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：令和５年度版 呉市統計書／運輸・通信 車種別自動車登録台数，軽自動車等登録台数

（https://www.city.kure.lg.jp/soshiki/7/stat11allr05.html） 

※各年１２月末時点 

出典：警察庁交通局運転免許課 運転免許統計 補足資料１ 

図４－３－７ 運転免許保有者数（全国） 
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イ 広島県 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－３－８ 運転免許保有者数（広島県） 

 

ウ 呉市 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－３－９ 運転免許保有者数（呉市） 

※各年１２月末時点 

出典：広島県警察 運転免許保有状況のお知らせ 

※各年１２月末時点 

出典：広島県警察 運転免許保有状況のお知らせ 
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(2) 運転免許返納者数 

ア 広島県及び呉市における運転免許返納者数（全年齢） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－３－１０ 自動車運転免許返納者数の推移 

 

イ 自動車運転免許返納者に占める６５歳以上の割合 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－３－１１ 自動車運転免許返納者に占める６５歳以上の推移 

※各年１２月末時点 

出典：呉市資料 

※各年１２月末時点 

出典：呉市資料 
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(3) 第二種運転免許保有者の状況 

ア 第二種運転免許保有者数の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－３－１２ 第二種運転免許保有者数の推移 

 
イ 種類別の推移 

(ｱ)  全国 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－３－１３ 種類別第二種運転免許保有者数の推移（全国） 

※各年１２月末時点 

※大型二種，中型二種，普通二種運転免許のみ集計（大型特殊，牽引免許を除く。） 

出典：警察庁交通局運転免許課 運転免許統計 補足資料１ 

※各年１２月末時点 

※大型二種，中型二種，普通二種運転免許のみ集計（大型特殊，牽引免許を除く。） 

出典：警察庁交通局運転免許課 運転免許統計 補足資料１ 
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(ｲ)  広島 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－３－１４ 種類別第二種運転免許保有者数の推移（広島県） 

 

 

(ｳ)  年齢構成 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
図４－３－１５ 年代別第二種運転免許保有者の割合 

※各年１２月末時点 

※大型二種，中型二種，普通二種のみ集計（大型特殊，牽引免許を除く。） 

出典：警察庁交通局運転免許課 運転免許統計 補足資料１ 

※令和５年１２月末時点 

※大型二種，中型二種，普通二種運転免許のみ集計（大型特殊，牽引免許を除く。） 

出典：警察庁交通局運転免許課 運転免許統計 補足資料２ 
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(ｴ)  男女比 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－３－１６ 男女別運転免許保有者の割合 

 

 

３．６ 呉市の公共交通ネットワーク 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－３－１７ 呉市の公共交通ネットワーク 

 

 

 

 

※令和５年１２月末時点 

※大型二種，中型二種，普通二種運転免許のみ集計（大型特殊，牽引免許を除く。） 

出典：警察庁交通局運転免許課 運転免許統計 補足資料２ 
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３．７ 主な公共交通機関 

表４－３－１ 主な公共交通機関（バス・鉄道） 

種別 路線名等 実施主体等 運行事業者等 

高速バス 呉広島空港線 呉市 広島電鉄㈱ 

鉄道 ＪＲ呉線 西日本旅客鉄道㈱ 西日本旅客鉄道㈱ 

高速バス クレアライン線 広島電鉄㈱・ＪＲバス中国㈱ 広島電鉄㈱・ＪＲバス中国㈱ 

路線バス 

西条線 ＪＲバス中国㈱ ＪＲバス中国㈱ 

沖友天満宮～中国労災

病院 
瀬戸内産交㈱ 瀬戸内産交㈱ 

広島焼山線 

広島電鉄㈱ 広島電鉄㈱ 

矢野焼山線 

吉浦天応線 

広仁方線 

宮原線 

呉倉橋島線 

郷原黒瀬線 

焼山熊野苗代線 

辰川線 

長の木長迫線 

呉市生活バス 

呉苗代下条線 

呉市 

㈲東和交通 

広長浜線 ㈲野呂山タクシー 

広川尻線 瀬戸内産交㈱ 

阿賀音戸の瀬戸線 呉交通㈱ 

田原藤の脇線 ㈲なべタクシー 

三条二河宝町線 

富士交通㈱ 白石白岳交叉点循環線 

横路交叉点循環線 

昭和循環線北コース 

朝日交通㈱ 昭和循環線中央コース 

昭和循環線南コース 

仁方小須磨線 富士交通㈱ 

北原神山峠線 
㈲東和交通 

見晴町線 

音戸さざなみ線 ㈲なべタクシー 

倉橋地区 ㈲倉橋交通 

川尻地区 ㈲野呂山タクシー 

安浦地区 富士交通㈱ 

下蒲刈地区 ひまわり交通㈱ 

 

 

 

 

 

 

 

 

※令和６年１１月末時点 
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表４－３－２ 主な公共交通機関 （タクシー・その他） 

種別 路線名等 実施主体等 運行事業者等 

乗合タクシー 

あじさい号（呉市吉浦

地区） 

吉浦地区乗合タクシー

運行協議会 
平和タクシー㈱ 

おでかけバス（呉市警

固屋地区） 

警固屋地区乗合タクシ

ー運行協議会 
㈲なべタクシー 

自家用有償運送運

送（福祉輸送） 

運送の区域：呉市 
特定非営利活動法人 

結いの会 

特定非営利活動法人 結いの

会 

運送の区域：呉市，安

芸郡熊野町 

特定非営利活動法人 

芸南たすけあい 

特定非営利活動法人 芸南た

すけあい 

タクシー 

法人  １８社３１営業所 

個人  ５６者 

福祉輸送限定  ２８者 

生活航路 
小長明石航路 しまなみ海運㈱ しまなみ海運㈱ 

情島航路 一真海運㈱ 一真海運㈱ 

離島航路 
三角航路 斎島汽船㈱ 斎島汽船㈱ 

斎島航路 斎島汽船㈱ 斎島汽船㈱ 

その他航路 

呉港－小用港 瀬戸内シーライン㈱ 瀬戸内シーライン㈱ 

呉ポートピア－切串港 さくら海運㈱ さくら海運㈱ 

広島港－呉港－松山観

光港 

瀬戸内汽船㈱，石崎汽

船㈱ 
瀬戸内汽船㈱，石崎汽船㈱ 

スクールバス・ス

クールタクシー 

昭和中央小学校 

呉市 
※呉市内のバス会社・タクシ

ー会社等に運行委託 

港町小学校 

吉浦小学校 

倉橋小学校 

倉橋中学校 

明徳小学校 

明徳中学校 

川尻小学校 

安浦小学校 

安浦中学校 

安登小学校 

蒲刈小学校 

蒲刈中学校 

豊小学校 

豊浜中学校 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※令和６年１１月時点 
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３．８ 呉市の自転車保有台数と人口一人当たりの保有台数 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

資料：（一財）自転車産業振興協会「保有実態調査」（平成２５（２０１３）年～令和４（２０２２）年） 

資料：広島県「人口移動統計調査」（平成２５（２０１３）年～令和４（２０２２）年） 

 
 

図４－３－１８ 自転車保有台数と一人当たりの保有台数（呉市） 

 

 

３．９ 広島県の自転車保有台数と人口一人当たりの保有台数 

 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

資料：（一財）自転車産業振興協会「自転車統計要覧」（平成１５（２００３）年，平成２２（２０１０）年） 

資料：（一財）自転車産業振興協会「保有実態調査」（平成２５（２０１３）年～令和４（２０２２）年） 

資料：広島県「人口移動統計調査」（平成１４（２００２）年～令和４（２０２２）年） 

資料：総務省統計局「人口推計」（平成１４（２００２）年～令和４（２０２２）年） 

 

図４－３－１９ 自転車保有台数と一人当たりの保有台数（広島県） 

  

出典：呉市自転車活用推進計画 Ｐ．２０ 

出典：呉市自転車活用推進計画 Ｐ．２０ 
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３．１０ 車両等におけるバリアフリー化の推移 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－３－２０ ノンステップバスの台数と割合の推移（呉市） 

 

３．１１ 基幹的公共交通路線の徒歩圏人口カバー率と公共交通利便性の高いエリアに存す住宅の割

合 

表４－３－３ 基幹的公共交通路線の徒歩圏人口カバー率と公共交通利便性の高いエリアに存す住宅の割合 

市町村名等 
基幹的公共交通路線の徒歩圏
人口カバー率（％） 
（※１） 

公共交通利便性の高いエリア
に存す住宅の割合（％） 
（※2） 

呉市 71.1 63.8 

全国平均値 35.4 55.6 

人口１０万人超～４０万人以下平均値 48.1 53.1 

広島市 83.7 72.8 

福山市 55.1 42.9 

東広島市 44.6 38.5 

熊野町 50.8 29.8 

江田島市 48.1 48.8 

大崎上島町 7.1 データなし 

 

 

 
 

 

※広島電鉄：令和元年・２年・３年：年度末，令和４年・５年：９月末時点のデータにおける経営支援金対象路線の台数 

※呉市生活バス：年度末時点のデータ 

出典：呉市資料 

出典：国土交通省 都市モニタリングシート（https://www.mlit.go.jp/toshi/tosiko/toshi_tosiko_tk_000036.html） 

※１：都市の総人口に対する，運行頻度が片道３０本／日以上のサービス水準を有する鉄道駅またはバス停徒歩圏(８００ｍ，３

００ｍ)内の人口の割合 
※２：住宅総数に占める，鉄道駅から１，０００ｍ又はバス停から２００ｍ圏内の住宅数の割合 
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４ 道路環境，渋滞 

４．１ 主な道路網の状況 

(1) 一般国道３７５号バイパス「東広島・呉自動車道」 

ア 事業の概要 

東広島・呉自動車道は，山陽自動車道と連結し，全国的な高速交通ネットワークを形成する

とともに，広島中央地域の３つの核都市（広島市，東広島市，呉市）を相互に連絡する「トラ

イアングル道路網」の一翼として，また，広島中央テクノポリスの基幹道路として重要な役割

を担っている。 

平成２７年３月に馬木ＩＣ～黒瀬ＩＣ区間が供用し，暫定２車線で全線供用した。 

また，令和４年３月には阿賀ＩＣ立体化（呉方面）が完成し，安全性の向上や交通の円滑化

が図られた。 

イ 諸元 

・全 長 ３２．８ｋｍ（呉市部分約１０．１ｋｍ） 

山陽自動車道高屋ＪＣＴ・ＩＣより分岐 

竹原市，東広島市を経由し，呉市郷原町惣引谷に入り二級峡付近から，黒瀬

川西岸沿い広横路を通過し，阿賀ＩＣで一般国道１８５号に接続 

・標 準 幅 員 ２０．５ｍ 

・車 線 数 ４車線（暫定２車線で供用） 

・設 計 速 度 ８０ｋｍ／ｈ 

・インターチェンジ 全区間で８か所設置（呉市では，郷原ＩＣ，阿賀ＩＣの２か所） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－４－１ 東広島・呉自動車道  

出典：呉市政概要 令和６年度 建設 Ｐ.１９２～１９３ 
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(2) 一般国道３１号バイパス「広島呉道路（クレアライン）」 

ア 事業の概要 

広島市と呉市を結ぶ一般国道３１号は，両市を結ぶ幹線道路として重要な役割を担ってお

り，朝夕の通勤時間帯を中心に慢性的な交通渋滞が発生していた。 

広島呉道路（クレアライン）は，一般国道３１号の交通渋滞を解消し，呉市とその周辺地域

の発展を促すために計画された自動車専用道であり，平成８年に仁保ＩＣ～呉ＩＣ間が暫定２

車線で全線供用したことで，広島市・呉市の連携が強化され，広域的な社会経済活動や観光周

遊等を支え，地域の活性化に寄与してきた。 

しかしながら，平成３０年７月豪雨において，坂町水尻地区で道路崩壊が発生し，８４日間

にわたって通行不能となり，市民生活の回復や被災地域への物資の輸送などに多大な影響を及

ぼしたことから，平成３１年３月，暫定２車線区間である坂～呉間（約１２．２ｋｍ）につい

て，財政投融資を活用した４車線化が決定した。令和３年７月には，西日本高速道路株式会社

において４車線化事業の着工式が行われ，事業が進められている。 

イ 諸元 

・供用区間 広島市南区仁保～呉市西中央１５．９ｋｍ 

（坂北～呉間 暫定２車線１２．２ｋｍ） 

・標準幅員 ２０．５ｍ（暫定２車線：１０．５ｍ） 

・車 線 数 ４車線（坂北～呉間 暫定２車線） 

・設計速度 ８０ｋｍ／ｈ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－４－２ 広島呉道路 

出典：呉市政概要 令和６年度 建設 Ｐ.１９４～１９５ 
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(3) 一般国道１８５号バイパス「休山新道」 

ア 事業の概要 

呉市から三原市に至る国道１８５号は，瀬戸内沿岸部の各都市を結ぶ幹線道路として，沿線

地域の産業・社会活動に大きな役割を果たしている。 

呉市中心部と阿賀・広地区を結ぶ「呉越峠」と呼ばれる区間は，道路勾配が急でカーブも多

いことから，交通事故が多発し，また朝夕のラッシュ時には，著しい交通渋滞が発生していた。 

こうした問題を解決するため「休山新道」が計画され，平成１４年３月に暫定２車線で供用

した。 

暫定２車線供用後，呉越峠で発生していた渋滞は解消されたものの，休山トンネル前後の渋

滞や，渋滞に起因した交通事故が多く発生したことから，平成２６年度より４車線化のトンネ

ル工事に着手し，平成３１年３月に供用した。 

イ 諸元 

・区 間 呉市本通６丁目～阿賀中央６丁目 

・延 長 約２．６ｋｍ（うち休山トンネル１．７ｋｍ） 

・標準幅員 Ⅰ期線（呉方面）１２．０ｍ，Ⅱ期線（広方面）８．０ｍ 

・車 線 数 ４車線 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－４－３ 休山新道  

出典：呉市政概要 令和６年度 建設 Ｐ.１９６～１９７ 
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(4) 一般国道４８７号等整備事業 

ア 事業の概要 

一般国道４８７号は，呉市から江能倉橋島地域を経由して広島市に至る幹線道路であり，地

域住民の生活や経済活動に重要な役割を担っている。 

本路線のうち，呉市中央地区から音戸地区に至る区間においては，朝夕の交通渋滞により，

通勤・通学や通院など住民の日常生活に支障を来していたが，平成 25 年３月に警固屋音戸バ

イパスが供用し，音戸大橋周辺の渋滞が解消した。 

現在，江能倉橋島地域から東広島・呉自動車道へのアクセス道路となる主要地方道呉環状線

の警固屋工区，阿賀南工区が進められている。 

イ 諸元 

(ｱ) 警固屋音戸バイパス（第二音戸大橋を含む。） 

・区 間 呉市警固屋４丁目～音戸町渡子１丁目 

・延 長 ３．９ｋｍ 

・標準幅員 １０．５ｍから１９．０ｍ（第二音戸大橋２１．０ｍ） 

・車 線 数 ２～４車線（暫定２車線） 

(ｲ) 呉環状線（警固屋工区） 

・区 間 呉市警固屋７丁目～警固屋９丁目 

・延 長 約１．４ｋｍ 

・標準幅員 １０．５ｍ 

・車 線 数 ２車線 

(ｳ) 呉環状線（阿賀南工区） 

・区 間 呉市阿賀南９丁目 

・延 長 約０．２ｋｍ 

・標準幅員 １２．０ｍ 

・車 線 数 ２車線 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：呉市政概要 令和６年度 建設 Ｐ.１９８～１９９ 

図４－４－４ 国道４８７号等 
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(5)  主要地方道呉平谷線整備事業 

ア 事業の概要 

主要地方道呉平谷線は，呉市中央地区と昭和地区を結び市民生活を担う重要な幹線道路であ

るが，朝夕の交通渋滞や災害時の交通規制など，市民生活，経済活動に大きな支障を来してい

る。 

このため，上二河～此原までの山岳区間については道路改良事業により，昭和地区の街中に

ついては都市計画道路焼山押込線として街路事業により，それぞれ事業が進められている。 

上二河～此原区間については，平成１３年１０月に整備計画が示され，令和３年３月に上二

河工区の着工式が行われ工事が進められているとともに，令和５年３月には此原工区が供用開

始された。 

また，都市計画道路焼山押込線については整備済区間の沿線に商業施設の立地が進むなど，

新たな賑わいが創出されており，現在，未整備区間である焼山北～焼山泉ヶ丘〔本庄工区〕の

用地買収や工事及び焼山北〔本庄２工区〕の測量・設計や用地買収が進められている。 

イ 諸元 

(ｱ) 主要地方道呉平谷線 上二河～此原区間 

・区 間 上二河町～焼山此原町 

・延 長 ２．４ｋｍ 

・標準幅員 ２１ｍ 

・車 線 数 ４車線（暫定２車線） 

(ｲ) 都市計画道路焼山押込線 

・区 間 焼山此原町～押込４丁目 

・延 長 ５．６３ｋｍ 

・標準幅員 ２５ｍ 

・車 線 数 ２～４車線 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：呉市政概要 令和６年度 建設 Ｐ.２００～２０１ 

図 ４－４－５ 主要地方道呉平谷線 
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４．２ 渋滞の状況 

(1) 主な道路の混雑度（市全体） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(2) 主な道路の混雑度（東部） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：国土交通省 令和３年度 一般交通量調査結果 WEB マップ（可視化ツール） 

（https://www.mlit.go.jp/road/ir/ir-data/census_visualizationR3/webmap.html#13/34.2527/132.6201） 

出典：国土交通省 令和３年度 一般交通量調査結果 WEB マップ（可視化ツール） 

（https://www.mlit.go.jp/road/ir/ir-data/census_visualizationR3/webmap.html#13/34.2014/132.7633） 

図 ４－４－６ 道路の混雑度（市全体） 

図 ４－４－７ 道路の混雑度（東部） 
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(3) 主な道路の混雑度（南東部） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(4) 主な道路の混雑度（呉市中心部） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：国土交通省 令和３年度 一般交通量調査結果 WEB マップ（可視化ツール） 

（https://www.mlit.go.jp/road/ir/ir-data/census_visualizationR3/webmap.html#13/34.2513/132.6960） 

出典：国土交通省 令和３年度 一般交通量調査結果 WEB マップ（可視化ツール） 

（https://www.mlit.go.jp/road/ir/ir-data/census_visualizationR3/webmap.html#13/34.1950/132.5964） 

図 ４－４－８ 道路の混雑度（南東部） 

図 ４－４－９ 道路の混雑度（呉市中心部） 
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(5) 主な道路の混雑度（南部） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(6) 主な道路の混雑度（北西部） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：国土交通省 令和３年度 一般交通量調査結果 WEB マップ（可視化ツール） 

（https://www.mlit.go.jp/road/ir/ir-data/census_visualizationR3/webmap.html#13/34.1078/132.5401） 

出典：国土交通省 令和３年度 一般交通量調査結果 WEB マップ（可視化ツール） 

（https://www.mlit.go.jp/road/ir/ir-data/census_visualizationR3/webmap.html#13/34.3024/132.5933） 

図 ４－４－１０ 道路の混雑度（南部） 

図 ４－４－１１ 道路の混雑度（北西部） 
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５ 人流データに基づく移動需要 

５．１ 人流のビッグデータ(※)を活用した，「移動の傾向」と「移動量」の確認 

(1) 各地区における５００ｍメッシュ単位での平均流入量・流出量（データ：２０２４年） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１ 流入量・流出量 

 
※：「混雑統計Ｒ」データは，ＮＴＴドコモが提供するアプリケーションの利用者より，許諾を得た上で送信される携帯電話の位置

情報を，ＮＴＴドコモが総体的かつ統計的に加工を行ったデータ。位置情報は最短５分ごとに測位されるＧＰＳデータ（緯度経度情

報）であり，個人を特定する情報は含まれない。 

出典：広島県資料 広島県モビリティデータ連携基盤 操作マニュアル Ver4.1.0（2024.01.15 版） Ｐ．２７ 
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ア 中央地区 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－２ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 中央地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－３ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（平日） 中央地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－４ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 中央地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－５ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 中央地区 

 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 
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イ 吉浦地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－６ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 吉浦地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－７ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（平日） 吉浦地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－８ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 吉浦地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－９ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 吉浦地区 

 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 
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ウ 警固屋地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１０ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 警固屋地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１１ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（平日） 警固屋地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１２ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 警固屋地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１３ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 警固屋地区 

 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 



第４章 呉市の置かれた現状（外部要因） 

85 

エ 阿賀地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１４ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 阿賀地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１５ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（平日） 阿賀地区 
 

 

 

 

 

 

 

 

図 ４－５－１６ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 阿賀地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１７ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 阿賀地区 

 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 
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オ 広地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１８ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 広地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１９ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（平日） 広地区 

 
 

 

 

 

 

 

 

図４－５－２０ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 広地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－２１ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 広地区 

 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 
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カ 仁方地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－２２ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 仁方地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－２３ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（平日） 仁方地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－２４ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 仁方地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－２５ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 仁方地区 

 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 
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キ 宮原地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－２６ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 宮原地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－２７ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（平日） 宮原地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－２８ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 宮原地区 
 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－２９ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 宮原地区 

 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., 
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ク 天応地区 

 

 

 

 

 

 

 

図 ４－５－３０ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 天応地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－３１ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（平日） 天応地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－３２ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 天応地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－３３ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 天応地区 

 

 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 
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ケ 昭和地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－３４ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 昭和地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－３５ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（平日） 昭和地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－３６ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 昭和地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 ４－５－３７ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 昭和地区 

 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 
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コ 郷原地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－３８ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 郷原地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－３９ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（平日） 郷原地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－４０ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 郷原地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－４１ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 郷原地区 
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サ 下蒲刈地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－４２ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 下蒲刈地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－４３ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（平日） 下蒲刈地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 ４－５－４４ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 下蒲刈地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－４５ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 下蒲刈地区 
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シ 川尻地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 ４－５－４６ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 川尻地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－４７ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（平日） 川尻地区 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－４８ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 川尻地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－４９ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 川尻地区 
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ス 音戸地区 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－５０ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 音戸地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－５１ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（平日） 音戸地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－５２ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 音戸地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－５３ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 音戸地区 
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セ 倉橋地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－５４ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 倉橋地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－５５ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（平日） 倉橋地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－５６ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 倉橋地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－５７ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 倉橋地区 
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ソ 蒲刈地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－５８ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 蒲刈地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－５９ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（平日） 蒲刈地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－６０ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 蒲刈地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－６１ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 蒲刈地区 
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タ 安浦地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－６２ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 安浦地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－６３ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（平日） 安浦地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 ４－５－６４ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 安浦地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
図４－５－６５ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 安浦地区 
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チ 豊浜地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－６６ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 豊浜地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－６７ 一時間当たりの平均流入量・流出量（平日） 豊浜地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－６８ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 豊浜地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 ４－５－６９ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 豊浜地区 
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ツ 豊地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 ４－５－７０ 一時間ごとの平均流入量・流出量（平日） 豊地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 ４－５－７１ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（平日） 豊地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－７２ 一時間ごとの平均流入量・流出量（土日祝） 豊地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 ４－５－７３ 一時間当たりの平均流入量・流出量マップ（土日祝） 豊地区 
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５．２ 発地・到着地を基準とした人流データ（データ：２０２２年・２０２３年） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－７４ 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

出典：広島県資料 広島県モビリティデータ連携基盤 操作マニュアル Ver4.1.0（2024.01.15 版） Ｐ．２９ 
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図４－５－７５ 人流ＯＤ（到着基点） 

 

 

 

  

出典：広島県資料 広島県モビリティデータ連携基盤 操作マニュアル Ver4.1.0（2024.01.15 版） Ｐ．３１ 
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ア 中央地区 
(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－７６ 人流ОＤ（平日） 中央地区     図４－５－７７ 人流ОＤ（土日祝） 中央地区 

 

 

 

(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点） 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

  図４－５－７８ 人流ОＤ（平日） 中央地区     図４－５－７９ 人流ОＤ（土日祝） 中央地区 
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イ 吉浦地区 

(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 図４－５－８０ 人流ОＤ（平日） 吉浦地区      図４－５－８１ 人流ОＤ（土日祝） 吉浦地区 

 

 

 

(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  図４－５－８２ 人流ОＤ（平日） 吉浦地区       図４－５－８３ 人流ОＤ（土日祝） 吉浦地区 
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ウ 警固屋地区 

(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

(ｲ)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－８４ 人流ОＤ（平日） 警固屋地区     図４－５－８５ 人流ОＤ（土日祝） 警固屋地区 

 

 

 

(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点）  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－８６ 人流ОＤ（平日） 警固屋地区     図４－５－８７ 人流ОＤ（土日祝） 警固屋地区 
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エ 阿賀地区 

(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－８８ 人流ОＤ（平日） 阿賀地区      図４－５－８９ 人流ОＤ（土日祝） 阿賀地区 

 

 

 

(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－９０ 人流ОＤ（平日） 阿賀地区      図４－５－９１ 人流ОＤ（土日祝） 阿賀地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 
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オ 広地区 

(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－９２ 人流ОＤ（平日） 広地区       図４－５－９３ 人流ОＤ（土日祝） 広地区 

 

 

 
(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－９４ 人流ОＤ（平日） 広地区       図４－５－９５ 人流ОＤ（土日祝） 広地区 
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カ 仁方地区 

(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図 ４－５－９６ 人流ОＤ（平日） 仁方地区     図４－５－９７ 人流ОＤ（土日祝） 仁方地区 

 

 

 

 

(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－９８ 人流ОＤ（平日） 仁方地区     図 ４－５－９９ 人流ОＤ（土日祝） 仁方地区 
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キ 宮原地区 

(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１００ 人流ОＤ（平日） 宮原地区     図 ４－５－１０１ 人流ОＤ（土日祝） 宮原地区 

 

 
 

(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点） 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１０２ 人流ОＤ（平日） 宮原地区     図４－５－１０３ 人流ОＤ（土日祝） 宮原地区 
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ク 天応地区 

(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１０４ 人流ОＤ（平日） 天応地区     図４－５－１０５ 人流ОＤ（土日祝） 天応地区 

 

 

 

(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１０６ 人流ОＤ（平日） 天応地区     図４－５－１０７ 人流ОＤ（土日祝） 天応地区 
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第４章 呉市の置かれた現状（外部要因） 

110 

 

ケ 昭和地区 

(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１０８ 人流ОＤ（平日） 昭和地区     図４－５－１０９ 人流ОＤ（土日祝） 昭和地区 

 

 

 

(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１１０ 人流ОＤ（平日） 昭和地区     図４－５－１１１ 人流ОＤ（土日祝） 昭和地区 
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コ 郷原地区 

(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１１２ 人流ОＤ（平日） 郷原地区     図４－５－１１３ 人流ОＤ（土日祝） 郷原地区 

 

 

 

(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１１４ 人流ОＤ（平日） 郷原地区     図４－５－１１５ 人流ОＤ（土日祝） 郷原地区 
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サ 下蒲刈地区 

(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 図４－５－１１６ 人流ОＤ（平日） 下蒲刈地区   図４－５－１１７ 人流ОＤ（土日祝） 下蒲刈地区 

 

 

 

(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１１８ 人流ОＤ（平日） 下蒲刈地区   図４－５－１１９ 人流ОＤ（土日祝） 下蒲刈地区 
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出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 



第４章 呉市の置かれた現状（外部要因） 

113 

シ 川尻地区 

(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１２０ 人流ОＤ（平日） 川尻地区     図４－５－１２１ 人流ОＤ（土日祝） 川尻地区 

 

 
 

(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１２２ 人流ОＤ（平日） 川尻地区     図 ４－５－１２３ 人流ОＤ（土日祝） 川尻地区 
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出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 
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ス 音戸地区 

(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１２４ 人流ОＤ（平日） 音戸地区     図４－５－１２５ 人流ОＤ（土日祝） 音戸地区 

 

 

 

(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１２６ 人流ОＤ（平日） 音戸地区     図４－５－１２７ 人流ОＤ（土日祝） 音戸地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 
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セ 倉橋地区 

(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１２８ 人流ОＤ（平日） 倉橋地区     図４－５－１２９ 人流ОＤ（土日祝） 倉橋地区 

 

 

 

(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１３０ 人流ОＤ（平日） 倉橋地区     図４－５－１３１ 人流ОＤ（土日祝） 倉橋地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 



第４章 呉市の置かれた現状（外部要因） 

116 

 

ソ 蒲刈地区 

(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１３２ 人流ОＤ（平日） 蒲刈地区     図４－５－１３３ 人流ОＤ（土日祝） 蒲刈地区 

 

 

 

(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１３４ 人流ОＤ（平日） 蒲刈地区     図４－５－１３５ 人流ОＤ（土日祝） 蒲刈地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 
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タ 安浦地区 

(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  図４－５－１３６ 人流ОＤ（平日） 安浦地区     図４－５－１３７ 人流ОＤ（土日祝） 安浦地区 

 

 

 

(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１３８ 人流ОＤ（平日） 安浦地区     図４－５－１３９ 人流ОＤ（土日祝） 安浦地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 
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チ 豊浜地区 

(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１４０ 人流ОＤ（平日） 豊浜地区     図４－５－１４１ 人流ОＤ（土日祝） 豊浜地区 

 

   
 

(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１４２ 人流ОＤ（平日） 豊浜地区     図４－５－１４３ 人流ОＤ（土日祝） 豊浜地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 
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ツ 豊地区 

(ｱ) 人流ＯＤ（出発基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１４４ 人流ОＤ（平日） 豊地区      図４－５－１４５ 人流ОＤ（土日祝） 豊地区 

 

 

 

(ｲ) 人流ＯＤ（到着基点） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－５－１４６ 人流ОＤ（平日） 豊地区      図４－５－１４７ 人流ОＤ（土日祝） 豊地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 

出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 出典：「混雑統計®」©ZENRIN DataCom CO., LTD. 
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６ 通勤・通学流動の状況 

６．１ 通学の人の動き 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－６－１ 通学の人の動き 

 

６．２ 通勤の人の動き(単位：百人) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図４－６－２ 通勤の人の動き 

  

単位：百人 

出典：令和２年国勢調査 

単位：百人 

出典：令和２年国勢調査 
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６．３ 就業者・通学者の従業地・通学地 

 

表４－６－１ 就業者・通学者の従業地・通学地 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：呉市ホームページ 令和５年度版 呉市統計書／国勢調査 就業者・通学者の従業地・通学地 

(https://www.city.kure.lg.jp/soshiki/7/stat3allr05.html) 
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第５章 地域の交通の現状把握（内部要因） 

１ 住民意見交換会 

１．１ 第１回住民意見交換会の開催概要 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  
出典：呉市資料 

図５－１－１ 第１回住民意見交換会 
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１．２ 第１回住民意見交換会の結果まとめ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：呉市資料 

図５－１－２ 第１回住民意見交換会の実施結果 
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出典：呉市資料 

図５－１－３ 第１回住民意見交換会で出された主な意見 
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１．３ 第１回住民意見交換会の結果概要 

     表５－１－１ 第１回住民意見交換会の結果概要 
 第１回 

開催日時 令和５年１１月１８日～同年１２月１０日 

開催場所 市内１８か所 

参加人数 ３１６名 

テーマ 

(1) あなたの地域でどんな「移動の困り事」がありますか。 

(2) 地域の交通でどこからどこへ行きたいか，どうすれば使いやすくなる

か。 

主な意見 

テーマ(1) 

・買物・通院弱者が多い。 

・坂・段差が多い。 

・車椅子・ベビーカーでの移動が難しい。 

 

テーマ(2) 

・運行経路が遠回りで，移動時間が長い。 

・バス停の待合環境が悪い。 

・乗り継ぎが不便 

・ＪＲ呉線とバスの接続が悪い。 

・便数が少なく，乗りたいときに運行する便がない。 

・バス停や駅が遠い。 

・運行ルート，乗り継ぎ，時刻表及びバス停の位置が分かりにくい。 

 

※テーマ(1)，(2)のほかでは，「空車で運行されているバスもあり，呉市の

財政が心配」という趣旨の発言もあった。 
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１．４ 第２回住民意見交換会の開催概要 

 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

出典：呉市資料 

図５－１－４ 第２回住民意見交換会 
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１．５ 第２回住民意見交換会の結果まとめ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

出典：呉市資料 

図５－１－５ 第２回住民意見交換会で出された主な意見１ 
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出典：呉市資料 

図５－１－６ 第２回住民意見交換会で出された主な意見２ 
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出典：呉市資料 

図５－１－７ 第２回住民意見交換会で出された主な意見３ 
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１．６ 第２回住民意見交換会におけるアンケート結果まとめ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

図５－１－８ 第２回住民意見交換会におけるアンケート結果まとめ１ 

出典：呉市資料 

図５－１－９ 第２回住民意見交換会におけるアンケート結果まとめ２ 

出典：呉市資料 
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図５－１－１０ 第２回住民意見交換会におけるアンケート結果まとめ３ 

出典：呉市資料 

図５－１－１１ 第２回住民意見交換会におけるアンケート結果まとめ４ 

出典：呉市資料 
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図５－１－１２ 第２回住民意見交換会におけるアンケート結果まとめ５ 

出典：呉市資料 

図５－１－１３ 第２回住民意見交換会におけるアンケート結果まとめ６ 

出典：呉市資料 
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図５－１－１４ 第２回住民意見交換会におけるアンケート結果まとめ７ 

出典：呉市資料 

図５－１－１５ 第２回住民意見交換会におけるアンケート結果まとめ８ 

出典：呉市資料 
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１．７ 第２回住民意見交換会の結果概要 

 
表５－１－２ 第２回住民意見交換会の結果概要 

 第２回 

開催日時 令和６年２月２３日～同年３月３日 

開催場所 市内６か所 

参加人数 １７２名 

テーマ 
(1) 将来（５年後くらい）の地区の目指す姿は。 

(2) 地区の目指す姿を実現するために，交通はどんなサービス改善が必要か。 

主な意見 

テーマ(1) 

・若い人が住みたくなる便利さ 

・買物・病院に行きやすい。 

・乗り継ぎ場所が分かりやすい。 

・情報提供の充実，運賃制度の利便性 

・安心して免許返納できる。 

・通学に使える，子どもたちの交通網 

・災害時にも移動できる。 

・快適なバス待ち環境 

 

テーマ(2) 

・便数の増加，速達化 

・広島市，呉市中央地区へのアクセス性 

・商業施設での待合環境整備 

・運賃割引制度の充実 

・パークアンドライドの推進 

・確実に乗り継ぎができる。 

・公共交通の情報周知 
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２ 事業者ヒアリング 

２．１ 実施内容と結果まとめ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

図 ５－２－１ 事業者ヒアリング実施概要 

出典：呉市資料 

出典：呉市資料 

図５－２－２ 事業者ヒアリング結果１ 
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図５－２－３ 事業者ヒアリング結果２ 

出典：呉市資料 

図５－２－４ 事業者ヒアリング結果３ 

出典：呉市資料 
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出典：呉市資料 

図５－２－５ 事業者ヒアリング結果４ 

図５－２－６ 事業者ヒアリング結果５ 

出典：呉市資料 
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出典：呉市資料 

出典：呉市資料 

図５－２－７ 事業者ヒアリング結果６ 

図５－２－８ 事業者ヒアリング結果７ 
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出典：呉市資料 

出典：呉市資料 

図５－２－９ 事業者ヒアリング結果８ 

図５－２－１０ 事業者ヒアリング結果９ 
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出典：呉市資料 

出典：呉市資料 

図５－２－１１ 事業者ヒアリング結果１０ 

図５－２－１２ 事業者ヒアリング結果１１ 
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２．２ 事業者ヒアリングの結果概要 

 
表５－２－１ 事業者ヒアリングの結果概要 

期間 令和６年１月１６日～同年同月３１日 

対象事業者数 
３２社（バス，法人タクシー及び海上交通事業者） 

※呉市生活バスの運行事業者を含む。 

実施方法 郵送又は電子メール 

回答数 

１６社（バス：７社，タクシー：７社，船舶：５社） 

※バス・タクシーを兼業している事業者があるため，内訳の合計が回答事業

者数と一致しない。 

主な意見 

・深刻な少子高齢化に伴う，輸送人員の減少 

・運転手の高齢化が顕著 

・運転手の離職率が高い。 

・後継者が不在のため，廃業の可能性がある。 

・事業者が個々で運転手の採用活動を行っており，非効率である。 

・呉駅周辺以外の拠点の不足 

・分かりやすく，使いやすい公共交通サービスの構築 

・バス停に様々な時刻表が貼ってあり，観光客や初めて乗る人には，どの時刻

表を見ればいいか分かりにくい。 

・市内中心部では，市内線や郊外から来るバスが中心部で複数並んで運行して

おり，非効率である。 

  

出典：呉市資料 

図５－２－１３ 事業者ヒアリング結果１２ 



第５章 地域の交通の現状把握（内部要因） 

142 

 

３ 高校生・保護者アンケート 

３．１ 高校生・保護者アンケートの実施内容 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

図５－３－１ 高校生・保護者アンケート実施内容１ 

出典：呉市資料 

図５－３－２ 高校生・保護者アンケート実施内容２ 

出典：呉市資料 
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３．２ 高校生・保護者アンケートの実施結果 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図５－３－３ 高校生・保護者アンケート実施内容３ 

出典：呉市資料 

図５－３－４ 高校生・保護者アンケート実施結果１ 

出典：呉市資料 
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図５－３－５ 高校生・保護者アンケート実施結果２ 

出典：呉市資料 

図５－３－６ 高校生・保護者アンケート実施結果３ 

出典：呉市資料 
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図５－３－７ 高校生・保護者アンケート実施結果４ 

出典：呉市資料 

図５－３－８ 高校生・保護者アンケート実施結果５ 

出典：呉市資料 
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図５－３－９ 高校生・保護者アンケート実施結果６ 

出典：呉市資料 

図５－３－１０ 高校生・保護者アンケート実施結果７ 

出典：呉市資料 
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図５－３－１１ 高校生・保護者アンケート実施結果８ 

出典：呉市資料 

図５－３－１２ 高校生・保護者アンケート実施結果９ 

出典：呉市資料 
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図５－３－１３ 高校生・保護者アンケート実施結果１０ 

出典：呉市資料 

図５－３－１４ 高校生・保護者アンケート実施結果１１ 

出典：呉市資料 
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図５－３－１５ 高校生・保護者アンケート実施結果１２ 

出典：呉市資料 

図５－３－１６ 高校生・保護者アンケート実施結果１３ 

出典：呉市資料 
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図５－３－１７ 高校生・保護者アンケート実施結果１４ 

出典：呉市資料 

図５－３－１８ 高校生・保護者アンケート実施結果１５ 

出典：呉市資料 



第５章 地域の交通の現状把握（内部要因） 

151 

３．３ 高校生・保護者アンケートの結果まとめ 

(1) 生徒 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図５－３－１９ 高校生・保護者アンケートの結果まとめ１ 

出典：呉市資料 
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 図５－３－２０ 高校生・保護者アンケートの結果まとめ２ 

出典：呉市資料 
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(2) 保護者 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図５－３－２１ 高校生・保護者アンケートの結果まとめ３ 

出典：呉市資料 
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３．４ 高校生・保護者アンケートの結果概要 

 
表５－３－１ 高校生・保護者アンケートの結果概要 

期間 令和６年４月１５日～同年５月１０日 

対象者 呉市内１１校の生徒（約５，１００人）及びその保護者 

実施方法 ＷＥＢアンケート 

回答数 生徒５８４人（回収率：約１１．５％）， 保護者３０３人 

主な意見 

生徒 

・帰る時間帯にバスの便数を増やしてほしい。 

・（大雨などで）バスが運休したときに分かりにくい。 

・時刻表をもっと分かりやすく書いてほしい。 

・いつもより早い時間帯・遅い時間帯の通学が不便な地区がある。 

・運賃が高い。 

・バスの混雑解決のため，本数を増やしてほしい。 

・ベンチ・椅子や上屋・屋根がバス停にほしい。 

・遅延が多い。 

・初めて財政負担の件を知った。公共交通の衰退は街の衰退に等しいと思うので，体

制の維持をお願いしたい。 

 

保護者 

・多様な決済手段があること。 

・定期代が高い。 

・乗り継ぎの時間が長く，とにかく時間がかかる。 

・余裕をもった乗り継ぎ時間の設定 

・行きたい所にバス路線がない。 

・時間どおりにバスが来ない。 

・帰りの事を考えると電車・バスの最終運行時刻が早い。 

・車椅子やベビーカーを使用するときにエレベーターがなくて困る。 

・赤字路線の地域で存続を希望する場合は，地域住民が費用の一部を負担するべき。 
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４ 呉市地域公共交通計画検討委員会 

４．１ 開催実績 

回次 日時 議題 

第１回 
令和５年６月２日 

（書面審議） 
・委員長の互選 
・会則の制定 

第２回 令和５年１０月１９日 
・策定の方針，計画等について 
・第１回住民意見交換会について 

第３回 令和６年１月２４日 
・住民意見交換会について 
・目指す将来像，基本方針等について 

第４回 令和６年３月４日 
・事業者ヒアリングの結果について 
・地区ごとのサービスレベルの考え方について 

第５回 令和６年５月３１日 
・これまでの取組について 
・幹のサービスレベルの考え方について 

第６回 令和６年７月９日 
・地区ごとのサービスレベルの考え方について（再協議） 
・目標，目標値（ＫＰＩ）について 
・実施事業について 

第７回 令和６年９月３０日 
・呉市地域公共交通計画（骨子）の修正について 
・解決の方向性と施策（戦略）について 
・達成状況の評価，推進体制について 

 

４．２ 委員名簿 

令和６年１１月末時点 

敬称略・順不同 

所属 役職 氏名 備考 

呉工業高等専門学校 教授 神田 佑亮 委員長 

名古屋大学大学院 教授 加藤 博和  

(公社)広島県バス協会 専務理事 赤木 康秀  

(一社)広島県タクシー協会 呉支部長 火岡 純也  

西日本旅客鉄道㈱ 
中国統括本部広島支社 

課長（地域交通） 山口 晃弘  

広島電鉄㈱ 
執行役員 交通政策本部本部長  
（バス事業本部バス輸送営業部長） 

山根 辰夫 
（鴨下 典浩） 

 

瀬戸内産交㈱ 代表取締役 土井 昇  

国土交通省中国運輸局 
広島運輸支局 

首席運輸企画専門官 蔦 真  

広島県 
地域政策局公共交通政策課長 
（地域政策局公共交通政策課主査） 

丸石 圭一 
（柴田 益良） 

 

呉市 
都市部長 
（都市部交通政策課長） 

荻野 晋 
（中本 敬順） 

 

ＪＲバス中国㈱ 
運輸部運輸課主席 
生活交通活性化推進室長 

渡瀬 千博 オブザーバー 
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第６章 地域の交通の目指す姿 

１ 広島県地域公共交通ビジョンによる拠点設定 

(1) 呉市全体 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(2) 呉市東部 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

地域住居型 

地域拠点型 
生産拠点型 
移動需要分散型 
都市住居型 
都市拠点型 

出典：広島県地域公共交通ビジョン 地域類型データ（２０２２年度） 

出典：広島県地域公共交通ビジョン 地域類型データ（２０２２年度） 

地域住居型 

地域拠点型 
生産拠点型 
移動需要分散型 
都市住居型 
都市拠点型 

図６－１－１ 広島県地域公共交通ビジョンによる拠点設定（呉市全体） 

図６－１－２ 広島県地域公共交通ビジョンによる拠点設定（呉市東部） 
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(3) 呉市南東部 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(4) 呉市中央地区 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：広島県地域公共交通ビジョン 地域類型データ（２０２２年度） 

出典：広島県地域公共交通ビジョン 地域類型データ（２０２２年度） 

地域住居型 

地域拠点型 
生産拠点型 
移動需要分散型 
都市住居型 
都市拠点型 

地域住居型 

地域拠点型 
生産拠点型 
移動需要分散型 
都市住居型 
都市拠点型 

図６－１－３ 広島県地域公共交通ビジョンによる拠点設定（呉市南東部） 

図６－１－４ 広島県地域公共交通ビジョンによる拠点設定（呉市中央地区） 
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(5) 呉市南部 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(6) 呉市北西部 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：広島県地域公共交通ビジョン 地域類型データ（２０２２年度） 

出典：広島県地域公共交通ビジョン 地域類型データ（２０２２年度） 

地域住居型 

地域拠点型 
生産拠点型 
移動需要分散型 
都市住居型 
都市拠点型 

地域住居型 

地域拠点型 
生産拠点型 
移動需要分散型 
都市住居型 
都市拠点型 

図６－１－５ 広島県地域公共交通ビジョンによる拠点設定（呉市南部） 

図６－１－６ 広島県地域公共交通ビジョンによる拠点設定（呉市北西部） 
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２ 目指す姿の実現に係る公共交通軸の全体像 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図６－２－１ 目指す姿の実現に係る公共交通軸の全体像 

 
３ 目指す姿を踏まえた現状診断 

(1) ４とおりのおでかけパターンに対するアクセス性 

表６－３－１ 行ける・行けない表 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

都市拠点（※） 広島駅

８時に都市拠点着，
２０時に都市拠点発

８時に広島駅着，
２０時に広島駅発

９時に都市拠点着，
２時間滞在し，都市拠点発

１３時に都市拠点着，
２時間滞在し，都市拠点発

地区名 起点 おでかけ１ おでかけ２ おでかけ３ おでかけ４

中央 呉市役所 ○ ○ ○ ○

広 広支所 ○ ○ ○ ○

宮原 宮原支所 ○ ○ ○ ○

吉浦 吉浦支所 ○ ○ ○ ○

阿賀 阿賀支所 ○ ○ ○ ○

昭和 昭和支所 ○ ○ ○ ○

天応 天応支所 ○ ○ ○ ○

警固屋 警固屋支所 ○ ○ ○ ○

仁方 仁方支所 ○ ○ ○ ○

川尻 川尻支所 ○ ○ ○ ○

音戸 音戸支所 ○ ○ ○ ○

安浦 安浦支所 ○ ○ ○ ○

郷原 郷原支所 ○ ○ ○ ○

下蒲刈 下蒲刈支所 ○ ○ ○ ○

蒲刈 蒲刈支所 ○ ○ ○ ○

倉橋 倉橋支所 × × ○ ○

豊浜 豊浜支所 × × ○ ○

豊 豊支所 × × ○ ○

 ○：行ける　　×：行けない

※：出発地から，距離が遠い都市拠点へ行く場合を想定

通院・買物想定する主な目的

目的地

内容

都市拠点（※）

通学・通勤
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(2) 現状の交通ネットワークによる人口分布の網羅性 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(3) 始発便を利用する場合の都市拠点への到着時刻 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：国土数値情報ダウンロードサイト 国土数値情報 500m メッシュ別将来推計人口データ（H30 国政局推計）（shape 形式版）・

バスルート（ライン） 2022 年度（令和 4 年度），広島県バス協会 GTFS オープンデータサイトを基に呉市作成 

図６－３－１ 現状の交通ネットワークによる人口分布の網羅性 

図６－３－２ 始発便を利用する場合の都市拠点への到着時刻 



第６章 地域の交通の目指す姿 

161 

(4) 最終便を利用する場合の都市拠点での滞在可能時刻 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

(5) 都市拠点へ行く場合の乗り継ぎ回数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図６－３－３ 最終便を利用する場合の都市拠点での滞在可能時刻 

図６－３－４ 都市拠点へ行く場合の乗り継ぎ回数 
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(6) 法人タクシー営業所の立地状況 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(7) バスの運行に関する公的負担額の将来推計 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図６－３－５ 法人タクシー営業所の立地状況 

図６－３－６ バスの運行に関する公的負担額の将来推計 

出典：呉市資料 
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(8) 交通関連事業費（決算ベース） 

 

表６－３－２ 交通関連事業費 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：呉市資料 

令和元年度 令和２年度 令和３年度 令和４年度 令和５年度
令和６年度
（当初予算）

備考

地域間幹線系統　補助金 （千円） 4,666 19,606 29,508 30,448 14,442 14,400 対象事業者：ＪＲバス中国㈱，瀬戸内産交㈱

広域生活交通路線　補助金 （千円） 3,898 55 40 333 114 110 対象事業者：ＪＲバス中国㈱，瀬戸内産交㈱

（千円） 203,402 495,406 625,384 625,647 540,902 480,000

（人） 3,850,172 5,886,273 5,031,632 4,964,822 4,978,342

（千円） 4,374 11,765 34,831 69,358 47,808 37,300

（人） 37,338 39,190 14,077 35,155 52,905

（千円） 281,662 384,050 404,303 417,367 450,624 449,400

（人） 733,810 883,169 836,392 870,302 899,521

（千円） 5,900 5,900 5,900 5,900 5,900 5,900

（人） 21,700 18,790 16,983 18,046 20,256

503,902 916,782 1,099,966 1,149,053 1,059,790 987,110

（千円） 16,866 12,598 25,662 21,786 30,788 39,852

（人） 12,527.5 11,411.5 11,076.5 9,856.0 8,959.5

（千円） 35,000 33,833 39,000 39,000 39,000 40,000

（人） 48,301.5 40,373.5 37,455.5 36,898.5 31,766.5

（千円） 12,963 14,934 8,841 8,300 7,850 8,300

（人） 18,985 8,416 3,638 552 491

（千円） 561 480 374 285 244 285

（人） 63 60 54 46 39

65,390 61,845 73,877 69,371 77,882 88,437

（千円） 28,213 34,037 42,553 47,570 49,430 66,237

（人） 227 249 240 223 211 対象者数

（千円） 73,613 72,196 70,776 66,101 67,214 73,759

（人） 1,610 1,512 1,463 1,353 1,364 対象者数

（千円） 342,004 250,823 249,606 263,908 282,491 291,500
利用者負担額：１００円
運賃と負担額の差額を呉市が負担

（人） 2,491,337 1,903,867 1,886,109 1,940,025 1,971,302 延べ利用者数

（千円） 61,048 48,271 45,485 45,242 47,380 49,300
利用者負担額：無料
運賃と負担額の差額を呉市が負担

（人） 484,600 386,213 362,705 356,278 359,566 延べ利用者数

福祉タクシー乗車券助成 （千円） 34,213 30,554 31,239 31,438 31,476 38,647
３００円／枚　年間６０枚を限度に申請月に
応じて交付，人工透析通院者は１２０枚上限

539,091 435,881 439,659 454,259 477,991 519,443

（千円） 1,108,383 1,414,508 1,613,502 1,672,683 1,615,663 1,594,990

（千円） 107,284,422 124,653,219 107,751,396 108,745,993 108,008,091

（％） 1.03 1.13 1.50 1.54 1.50

乗合タクシー　補助金

陸
上
交
通

遠距離等通学費助成

呉広島空港線　負担金

広島電鉄㈱

※令和元年度の補助対象期間は，平成３１年
４月１日～令和元年９月３０日

地域主導型交通サービス支援事業補助金
（吉浦地区・警固屋地区）

音戸渡船は，令和３年10月末廃業

三角島及び斎島住民

そ
の
他

（
福
祉
・
通
学
等

）

スクールバス・タクシー

運賃助成（いきいきパス敬老）

運賃助成（いきいきパス障害者）

広島電鉄㈱

※令和元年度の補助対象期間は，平成３１年
４月１日～令和元年９月３０日

※令和元年１０月，広島電鉄から路線の移管
があり，８路線増加
※令和４年１０月，広島電鉄から路線の移管
があり，１路線増加

項　　目

生活バス　負担金

経営支援補助金

小計

小計

海
上
交
通

音戸渡船，情島航路　補助金

三角，斎島航路　補助金

小長明石航路　負担金

運賃助成（航路）

利用人数は，前年１０月～当年９月

一般会計決算額

一般会計決算額に対する交通
関連事業費の比率

合計

小計
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(9) 主な乗り継ぎ拠点に備える機能・設備 

表６－３－３ 主な乗り継ぎ拠点に備える機能・設備 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(10)交通結節点の類型 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 出典：国土交通省 交通拠点の機能強化に関する計画ガイドライン Ｐ．２－７ 

※１：既存の鉄道駅を中心とした高速バス・路線バス・タクシー，航空，旅客船等の複数の交通モードが集約される総合的な交

通拠点（出典：国土交通省道路局 交通拠点の機能強化に関する計画ガイドライン 第１部 計画編 Ｐ．２－７） 
※２：地域の拠点施設と一体，又はバスを中心として，乗用車，自転車，徒歩等を含めた交通モード相互の乗換え時の利便性向

上・賑わい創出等を目的とした交通拠点（出典：国土交通省道路局 交通拠点の機能強化に関する計画ガイドライン 第

１部 計画編 Ｐ．２－７） 
※３：近隣の施設等を活用する場合を含む。 

※４：複数あるバス停のうち，一部のバス停に設置 

 

図６－３－７ 交通拠点の類型 
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出典：国土交通省 交通拠点の機能強化に関する計画ガイドライン Ｐ．２－８ 

図６－３－８ 交通拠点の各類型の概要 
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(11)運転手・船員に関する現状診断 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※回答社数：７社／１３社 

出典：呉市資料 

※回答社数：７社／１８社 

出典：呉市資料 

図６－３－９ 運転手の不足（バス） 

図６－３－１０ 運転手の不足（タクシー） 
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(12)バス運転手の不足 

ア 全国 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
出典：社会資本整備審議会 道路分科会 第５８回国土幹線道路部会 【資料４】（公社）日本バス協会 提出資料  

※回答社数：５社／７社 

出典：呉市資料 

図６－３－１１ 船員の不足 

図６－３－１２ バス運転者数の試算（全国） 
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イ 広島県内 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

※平成２９年～令和５年までの運転者数は，実績値 

※令和６年運転者数は，令和３年から令和４年間の減少数を用いて，（公社）広島県バス協会が試算 

※推定不足数は，必要運転者数を平成２８年の運転者数３，５２１人と仮定し,各年の運転者数との差を計算し,算出 

 令和６年の必要運転者数は，「自動車運転者の労働時間等の改善のための基準（改善基準告示）」の適用開始を加味

し, 平成２８年の運転者数３，５２１人に１．０６倍した数値として算出（拘束時間１６時間→１５時間） 

 

出典：（公社）広島県バス協会のデータを基に呉市がグラフ作成  

図６－３－１３ バス運転者数の試算（広島県） 
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第７章 地域の交通の問題点整理と解決の方向性 

１ 地域の交通のサービス水準及び乗り継ぎ拠点 

(1) 地域の交通及び乗り継ぎ拠点の全体像並びに構成する地域の交通の特徴 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図７－１－１ 地域の交通及び乗り継ぎ拠点の全体像 

図７－１－２ 地域の交通の利用者の性質及び輸送密度 
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(2) 公共ライドシェア（自家用有償旅客運送）と日本版ライドシェア（自家用車活用事業） 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

図７－１－３ 公共ライドシェアと日本版ライドシェア 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：国土交通省（@MILT_JAPAN）・X 令和６年９月２６日付のポスト 

（https://x.com/MLIT_JAPAN/status/1839137827235279005） 

出典：国土交通省関東運輸局 がんばる地域応援プロジェクト２０２４（第４回）勉強会資料 Ｐ．７

（https://wwwtb.mlit.go.jp/kanto/content/000334295.pdf） 

図７－１－４ 自家用自動車を使用した有償運送 
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(3) 日本版ライドシェア（自家用車活用事業）に係る営業区域ごとのタクシーの不足車両数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：国土交通省 物流・自動車局旅客課 プレスリリース 令和６年３月１３日付「自家用車活用事業に係る営業区域ご

とのタクシーの不足車両数」 

図７－１－５ 日本版ライドシェア（自家用車活用事業）に係る営業区域ごとのタクシ

ーの不足車両数 
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表７－１－１ 営業区域ごとのタクシーの不足する曜日・時間帯と車両数 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

出典：国土交通省 中国運輸局 プレスリリース 令和６年４月２６日付「自家用車活用事業に係る中国地方のタクシーの不足

車両数を公表します」別紙 
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２ 地域の主体的な参画による利便増進 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：倉敷市ホームページ 豊洲地区コミュニティタクシー

（https://www.city.kurashiki.okayama.jp/secure/163800/%E3%80%90%E7%A2%BA%E5%AE%9A%E7%89%88%E3%80%91%E3%83%88%

E3%83%A8%E3%82%BF%E3%82%AF%E6%A6%82%E8%A6%81.pdf） 

図７－２－１ 岡山県倉敷市豊洲地区 コミュニティタクシー「トヨタク」 
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出典：三次市ホームページ さくぎニコニコ便利用登録申請書 

（https://www.city.miyoshi.hiroshima.jp/uploaded/attachment/14201.pdf） 

図７－２－２ 三次市作木地区 さくぎニコニコ便 
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出典：国土交通省 地域の関係者による連携・協働のカタログ Ｐ．１６ 

図７－２－３ 愛知県北設楽郡設楽町 商工会による取組 
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出典：広島市ホームページ 戸坂地区乗合タクシー（戸坂ともいきタクシー）について 

（https://www.city.hiroshima.lg.jp/soshiki/1033/362871.html） 

図７－２－４ 広島市東区戸坂地区 戸坂ともいきタクシー 
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３ 地区ごとの目指す姿とその方向性 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

出典：広島県ホームページ 住民の手×社会福祉法人の技×社協の知恵～買物支援の取組～ Ｐ．１０ 

（https://www.pref.hiroshima.lg.jp/uploaded/attachment/471034.pdf） 

図７－２－５ 呉市中央地区（第６地区） きずな号 

図７－３－１ 地区カルテ（中央地区） 
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図７－３－２ 地区カルテ（中央地区 別表） 

図７－３－３ 地区カルテ（吉浦地区） 
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図７－３－４ 地区カルテ（警固屋地区） 

図７－３－５ 地区カルテ（阿賀地区） 
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図７－３－６ 地区カルテ（広地区） 

図７－３－７ 地区カルテ（仁方地区） 
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  図７－３－９ 地区カルテ（天応地区） 

図７－３－８ 地区カルテ（宮原地区） 
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図７－３－１０ 地区カルテ（昭和地区） 

図７－３－１１ 地区カルテ（郷原地区） 
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図７－３－１２ 地区カルテ（下蒲刈地区） 

図７－３－１３ 地区カルテ（川尻地区） 
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図７－３－１４ 地区カルテ（音戸地区） 

図７－３－１５ 地区カルテ（倉橋地区） 
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図７－３－１６ 地区カルテ（蒲刈地区） 

図７－３－１７ 地区カルテ（安浦地区） 
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図７－３－１８ 地区カルテ（豊浜地区） 

図７－３－１９ 地区カルテ（豊地区） 
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第８章 呉市地域公共交通協議会 

１ 委員名簿 

表８－１－１ 委員名簿 
所属 役職 氏名 備考 

呉市 副市長 大水 敏弘 会長 

呉工業高等専門学校 環境都市工学分野 教授 神田 佑亮 副会長 

公益社団法人広島県バス協会 専務理事 赤木 康秀 監査委員 

瀬戸内産交㈱ 代表取締役 土井 昇 監査委員 

一般社団法人広島県タクシー協会呉支部 支部長 火岡 純也  

中国運輸局広島運輸支局 首席運輸企画専門官 蔦 真  

中国運輸局呉海事事務所 首席運輸企画専門官 山田 敏行  

広島県地域政策局公共交通政策課 課長 丸石 圭一  

広島県呉警察署 署長 川﨑 一良  

広島県広警察署 署長 藤本 直  

広島電鉄㈱ 執行役員 交通政策本部本部長 山根 辰夫  

西日本旅客鉄道㈱ 

中国統括本部広島支社 
課長（地域交通） 山口 晃弘  

私鉄中国地方労働組合広島電鉄支部 書記長 橋本 文雄  

東京大学大学院 工学系研究科 教授 羽藤 英二  

名古屋大学大学院 環境学研究科 教授 加藤 博和  

呉市自治会連合会 会長 川畑 勝之  

呉市老人クラブ連合会 会長 鈴木 孝雄  

呉市ＰＴＡ連合会 会長 磯道 忠男  

市民代表  赤松 愛子  

市民代表  鎌田 純  

呉市 土木部長 松川 隆志  

呉市 産業部長 奥村 和広  

呉市 都市部長 荻野 晋  

令和６年１１月末時点 

敬称略・順不同 
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２ 開催実績 

 
表８－２－１ 開催実績 

日時 議題 

令和５年３月２９日 

令和４年度第４回呉市地域公共交通協議会 

・呉市地域公共交通計画（仮称）の策定について 

⇒策定スケジュール，策定に係る調査委託事業者選定について 

・呉市地域公共交通協議会分科会設置規程の一部改正について 

⇒呉市地域公共交通計画検討委員会の設置について 

令和５年１０月３１日 

令和５年度第２回呉市地域公共交通協議会 

・呉市地域公共交通計画（仮称）の策定について 

⇒調査委託事業者の選定結果，第１回住民意見交換会について 

令和６年３月２７日 

令和５年度第５回呉市地域公共交通協議会 

・呉市地域公共交通計画（仮称）について 

 ⇒計画策定の進捗状況，住民意見交換会，事業者ヒアリングの実施結

果，今後の検討方針等について 

令和６年９月６日 

令和６年度第１回呉市地域公共交通協議会 

・呉市地域公共交通計画（仮称）の策定について 

⇒計画骨子について 

令和６年１１月１８日 

令和６年度第２回呉市地域公共交通協議会 

・呉市地域公共交通計画（素案）について 

⇒計画（素案），市民意見募集の実施について 

令和７年１月２２日 

令和６年度第３回呉市地域公共交通協議会 

・呉市地域公共交通計画（案）について 

⇒市民意見募集等の結果，計画（案）について 

※本計画の作成に関わるものを抜粋 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


